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1.Wstep

,Strategia rozwoju portow morskich do 2015 roku”

stanowi uzupetnienie ,Strategii Rozwoju Kraju 2007-
2015”

Ma ona na celu przyczyné sie do realizacji
nastepujacych priorytetow:

Wzrostu konkurencyjgoi i innowacyjnéci gospodarki
Poprawy stanu infrastruktury techniczney | spoi@}zn
;-Wzrosty zatrudnlenlal eS|en|a jego Jm«o

Budowy zmtegrowanej Wspolnoty spofecznej I’ bezpie
Rozwoju regionalnego i podniesienia spc;nderytorlalnej




2. Uwarunkowania rozwoju polskich portow
morskich:

Uwarunkowania organizacyjno-prawne
Diagnoza obecnego stanu polskich portow morskich

Ramy prawne | powgnzania z innymi dokumentami
strategicznymi i dokumentami Uni Europejsklej

. I\/IodelJ zarzqdzanla portami-morskimi .
.7 Administracja morska portach o BRI

3. Wspoltfinansowanie zérodkow budzetowych UE
w latach 2004-2006.




Udziet przeadunlow portowych w eksporcie, imporcie or

w wymianie handlowej Polski ogotem w latach 200020

W latach 2000-2006&redni udziat obrotow portowych w obrotach
handlu zagranicznego wynosit okoto 30%. Znaczenr&pomorskich
w wymianie handlowej Polski przedstawia rysunekesnczony

ponkej.
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Struktura przetadunkow w polskich portach
morskich w 2006 r.

Rownie istotna co wielkid przetadunkow portowych jest ich struktura,
ktora przedstawiona zostata na rysunku zamieszecagronizej. Analiza
zmian wielkdci oraz struktury przetadunkéw pozwala citire
konkurencyjné¢ portow. Na jej podstawie mioa wyznaczaoraz
weryfikowat kierunki rozwoju sektora portow morskich.

Struktura przetadunkow w polskich portach

Struktura przetadunkow w polskich portach morskich w 2007 roku

morskich w 2006 roku
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W Polsce w 2006 r. najeksze obroty portowe odnotowano z
Krajami:

e Europy (72,4%),

Ameryki (12,2%) oraz

*Azji (8,4%).

Obroty z krajami Unii Europejskiej stanowity 66,38lerotow
ogotem.

Udziat obrotow tadunkowych z pozostatymi kontynentam
ksztaltowat st nastpujaco: *
*Afryka — 6,4%,

-Australia | Oceania - @ e

Najwickszy Udziat w ogolnych obrotach’ *ﬁdunkOWBiOl\Sleh
portach miaty obroty z Niemcami — 13,6%, Szvie€[l2,7%,
Wielka Brytani — 7,3%, Niderlandami — 6,6%, Dant 6,2%,
Stanami Zjednoczonymi — 6,0%, Finlagnei5,6%.




3. Cel gtdwny | priorytety strateqii

Cel gtowny:

Poprawa konkurencyjioi polskich portow morskich oraz
wzrost ich udziatu w rozwoju spoteczno — gospodanrtkyaju
| podniesienie rangi portdw morskich wguzynarodowej sieci

transportowe).

Priorytety:
| 4 _
e Poprawa stanu |%§truktury portowej i @pstdo OrtOW.
Rozwqj oferty ustugowej w portach. ‘
Poprawa wspotdziatania administracji, podmiot@nzalzapcych oraz
uzytkownikow w portach.

Budowa wizerunku portow jako waych biegunéw zrownowanego
rozwoju regionow i gmin nadmorskich.




Konkurencyjngd¢ polskich portow morskich

W celu dokonania oceny pozycji polskich portow rkans dla

potrzeb strategii poréwnano wybrane czynniki koekoyjnaci
gtdwnych portéw potudniowego Battyku: Lubeki, Rasdta,
Szczecina Swinoujscia, Gdyni, Gdaska, Kaliningradu i Kiajpedy.

O wyborze tych portow zadecydowato kryterium gebgrae:
zblizony obszar zaplecza (rejon Eurdfrpdkowej) oraz ograniczenia
rozwoju portow uwarunkowane paeniem w basenie Morza
Baityckiego.

Ocena ta daje jedynie ogolny, nie pozbawiony suipekosci, obraz
pozycu p]olsklch portow morskich. *

‘éPodstawowe parametr%qtsklch portow morsk|ch)t;s__ RPE
diugasci nabrzey, dopuszczalne parametry obs’fuglwany §tt\l30w1 -
a takze oferta przetadunkowa nie odbieganacznie od pozostatych

portow potudniowego Battyku.

Czynniki konkurencyjnéci portow zostaty przedstawione w ukiadzie
tabelarycznym na naginym slajdzie.




Czynniki konkurencyjno $ci portow
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5 - wysoka pozycja konkurencyjna
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obszar 0,07
potozenie portu dtugos¢ nabrzezy 0,07

dopuszczalne parametry statkdéw 0,11

wzrost udziatu w przetadunkach portéw potudniowegdattyku w latach 2001-

2006 0,05

przetadunek konteneréw 0,08

rozwoéj nowoczesnych form

przetadunku przetadunki promowe i ro-ro 0,08

obstuga statkdw wycieczkowych 0,05

zegluga liniowa 0,10

potaczenia portu z
przedpolem i zegluga promowa 0,10
zapleczem

potaczenia intermodalne 0,10

infrastruktura drogowa 0,11

infrastruktura dost ¢pu do
portu

zeglugasrodladowa 0,08

Ocenasrednia 3,65 3,32 2,92 3.4 3,0 2,07 3,03 =1




4.System Realizacji strategii oraz kierunki daiata

Interwencyjnych

*Dziatania konieczne do ogigniecia celu strategi

Realizacja celu zaktadanego w strategdze odbywa si¢c poprzez dziatania
organlzacyjno legislacyjne oraz inwestycyjne, prdn@ne w sposob koherentny

z ochron, zrownowaonym gospodarowaniem | planowanlem krajobrazéw wod
srodladowych, morskich | wybrzea oraz z poszanowaniem prawadzynarodowego
| Krajowego.

*Dziatania inwestycyjne:

W ramach realizacji strategii (poprawy infrastruktportowej i dosipu do portéw
oraz rozwoju oferty ustugowej w portach) prowadzbeags inwestycje dotycace:

dosepu do portow od stronﬁdiu ktére mana podziekk na inwestycje poprawiage
: ezpcéred | dostp do part h{ble aglomeracji miejskiej(skala mikro) oraz
‘Inwestycje o znaczeniu- pon g|@=nalnym (skala makr " m

dostpu do portow od strony wody, w tym mfrastrukturtyrtmwej
polaczer wodnychsrodladowych z portami;

rozwoju funkcji dystrybucyjno — logistycznej portow,tym obstugi jednostek
intermodalnych oraz budowa centréw logistycznych.

[ T T




5. Monitoring realizacji strateqii

Ministerstwo Infrastruktury w oparciu o wskaki b¢dzie monitorowéa
realizacg Strategii. Ocena realizacji strategii co roku pstadiana
bedzie Radzie Ministrow.

W celu realizacji Strategii przygotowany zostamilcbny dokument pn.
"Szczegotowy plan realizacji Strategii rozwoju gevtmorskich-do 2015
roku". K

g L e oF RS

RS 1
Dokument ten @dme zaW|era+ szczego’rowe dZIa’ranla ‘terminy ich
realizacji oraz odpowiedzialnych za ich wykonanie.




6. Finansowanie

W okresie olgjtym strategi inwestycje infrastrukturalne w portach morskich
uzyskajp wsparcie z buzetu pastwa, budetu UE oraz midzynarodowych
Instytucji finansowych. W ramach bietu krajowego (C&¢ 21 - Gospodarka
morska) inwestycje realizowaneda przez urzdy morskie.

W ramach bugetu UE wsparcie dulzie maliwe zesrodkow:

»Funduszu Spojriai w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko (POI$),

» Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ranﬁa@ionalnyéh
programow operacyjnych (RPO) i Programu Operacy]rl%gzwol PO|SkI
Wsc;hednlejj

>Europejsk|ego Funduszu /,ramach [aC) _
,Zrownowazony rozwoj sektora rybo’fowstwa | nadbzngch obszarow
rybackich” (PO Ryby).

Inwestycje portowe dila mogty uzyska rowniez dofinansowanie zerodkow
Europejskiego Banku Inwestycyjnego, Barfwiatowego oraz innych
micdzynarodowych instytucji finansowych.




Fundusze UE

Korzystanie ze wspolnotowych instrumentow finansolwpodlega zasadzie
komplementarngi, ktéra wyklucza dublowanie¢przedsgwzied.

W zwiazku z tym gtéwne obszary interwencji w ramach B®kda
komplementarne przede wszystkim do realizowanyglonalnie i lokalnie
inwestycji transportowych w ramach RPO

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

W okresie programowania na lata 2007-2&glki finansowe przeznaczone na
Infrastruktue portowg oraz infrastruktug dostpu do portéw w ramach:;

*Dziatania 7.2

,R0zw0j transportu morskiego” Programu Operacyjnbgmastruktura.
i Sredowisko wynoszok. 713,9 min euro, z czego 606,8 min‘euro z Funduszu
Spojndci. Beneficientam| tdﬁﬁma’ranla mpgyc zarzady portommmch oraz
miasta portowe (Gdesk, Gdynia, Szczeciswinoujécie, Police, (3 S e
Kotobrzeg, Elbdg), urzdy morskie w Gdyni, Stupsku | Szczecinie, Zia SAR,
PKP PLK S.A. | GDDKIA. Maksymalne dofinansowani@adégo dziatania wynosi
85 % kosztow kwalifikowanych.
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eDziatania 7.4

,R0zwQj transportu intermodalnego” przewidziana gskacja UE w
wysokaci 111,3 min euro. Beneficjentami tego dziatania miog: operatorzy
terminali kontenerowych i centrow logistycznychtzaay portow morskich
(Gdaisk, Gdynia, Szczeciswinoujscie, Police, Dartowo, Kotobrzeg, Eig)
oraz przedsbiorcy prowadzcy dziatalnd¢ gospodarczw zakresie
transportu intermodalnego. Rozbudowa krajowej sr@acisportowej
zapewniajcej dostp do portow od stronytlu, w tym autostrady Al, drogi
ekspresowej S3 oraz linii kolejowych, E65, CEGS9ERES9, lrdzie
kosztowa okoto 7,5 mid EUR

*Regionalne programy operacyjne

Porty regionalne dmla miaty mazliwosé skorzystania z dofinansowahia W,
ramach R(jslonalnych Programow Operacyjnych na2afa-2013 dla -
ewodzt a:.zachodniop rsklego (835,44 min elEERR, 324 15_ r_nln

W

euro - wkiad Krajowy; pomors %go (885,06 min etro - EFRR, 342:10:min , . w

euro - wkiad krajowy), warmsko- mazursklego (1036,54 min euro- EFRR
191,91 min euro - wkiad krajowy).

Maksymalne dofinansowanie z EFRR w ramach RegigcalProgramow
Operacyjnych wynosi maksymalnie 85 % kosztow kwkadiivanych.
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