Informacja o mozliwosci ubiegania si¢ o dofinansowanie projektow z ERDF

W zwiazku z zatwierdzeniem Sektorowego Programu Operacyjnego Transport przez
Komisj¢ Europejska i Uzupetnienia Sektorowego Programu Operacyjnego Transport przez
Komitet Monitorujacy, Ministerstwo Infrastruktury rozpoczyna nabdér wnioskéw

projektowych do wspotinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

O dofinansowanie projektow moga ubiegac sie:

- tylko podmioty okreslone w uzupetieniu jako Beneficjenci Koncowi
- dla projektéw, ktére spetniaja kryteria okreslone w Uzupetlieniu SPO- Transport dla
poszczegolnych dziatan.

Dzialanie 1.1 Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami
miejskimi i w aglomeracjach

Kryteria wyboru projektu:
Kryteria dla poddziatania 1.1.1 ..Przebudowa linii kolejowych”:

- lokalizacja projektu na linii kolejowej taczacej aglomeracje powyzej 300 tys.
mieszkancow, gdzie popyt na przewozy na linii wynosi przynajmniej 1 mln os6b rocznie,

- stworzenie lepszej alternatywy dla réwnolegltego, nadmiernie obciazonego potaczenia
drogowego o natezeniu ruchu powyzej 15 tys. pojazdow na dobg,

- przystosowanie linii do jazdy pociagdéw z predkoscia 160 km/h dla ruchu pasazerskiego
1 120 km/h dla ruchu towarowego, przy nacisku osi na szyng 22,5 tony,

- zapewnienie znacznego skrocenia czasu przejazdu oraz wzrost komfortu i bezpieczenstwa
podrézy,

- struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.

Beneficjenci koncowi:
1. PKP PLK S.A.

Kryteria wyboru projektow dla poddzialania 1.1.2 ..Zakup pasazerskiego taboru kolejowego

oraz lokomotyw interoperacyjnych’:

Kryteria konieczne:

- posiadanie $wiadectwa dopuszczenia typu pojazdu kolejowego do eksploatacji,

- posiadanie przez lokomotywy elektryczne i spalinowe oraz inne pojazdy kolejowe
przeznaczone do ruchu migdzynarodowego deklaracji weryfikacji zgodno$ci podsystemu
— o$wiadczenie producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela, stwierdzajace na
jego wylaczna odpowiedzialno$¢, ze podsystem jest zgodny  z zasadniczymi
wymaganiami dotyczacymi wydanego przez notyfikowana jednostke -certyfikujaca
potwierdzajacy, ze podsystem jest zgodny z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
interoperacyjnosci kolei,

- spetnianie odpowiednich wymagan technicznych:



a) predkos¢ maksymalna dla lokomotyw elektrycznych nie mniej niz 160 km/h, a dla
pozostalych pojazdéw nie mniej niz 120 km/h;

b) nacisk nie wigkszy niz 22,5 tony na os;

c) skrajna taboru zgodna z normami UIC dla toru 1435 mm.

Kryteria pozadane:

- spetnienie przez tabor kolejowy normy EURO dotyczacej czystosci spalin,

- przystosowanie pojazdow kolejowych do przewozu os6b niepetnosprawnych,

- wyposazenie pojazdow kolejowych do przewozow pasazeréw w zamknigty obieg wody.

Beneficjenci koncowi:

1. PKP S.A.
2. Przedsi¢biorstwa kolejowe przewozow pasazerskich

Dzialanie 1.2. Poprawa infrastruktury dostepu do portow morskich

Beneficjenci koncowi:

Urzad Morski w Gdyni,

Urzad Morski w Szczecinie,

Miasto Gdynia,

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A.,

Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (Shuzba SAR) w Gdyni
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Kryteria wyboru projektow:
kryteria konieczne:

- wplyw projektu na podniesienie konkurencyjnosci portow na mig¢dzynarodowym rynku
ustug portowych m. in. przez skrocenie czasu obstugi statkow i tadunkéw, oferowanie
ustug dystrybucyjno-logistycznych, poprawe jakosci $wiadczonych ustug,

- wkfad projektu w rozbudowg trans-europejskich weztow transportowych wchodzacych w
sklad sieci TEN-T,

kryteria pozadane:

- wprowadzenie nowych technologii portowych,

- stworzenie w infrastrukturze portowej nowych warunkéw do lokalizacji dziatalno$ci
produkcyjnej 1 ustugowej, takze zwiazanej z przemystem,

- wplyw na wzrost natgzenia ruchu statkow do i z portu morskiego,

- wplyw na wzrost przetadunkéw w porcie,

- wplyw na rozw¢j zeglugi morskiej bliskiego zasiggu,

- wplyw na rozw¢j systemoéw multimodalnych.



Dzialanie 1.3. Rozwoj systemow intermodalnych

Beneficjenci koncowi:
Podmioty gospodarcze wspoltworzace centra logistyczne i terminale transportu
kombinowanego: ARP S.A., PKP Cargo S.A., CZH S.A. i inne.

Kryteria wyboru projektow:

Wybor lokalizacji centrow logistycznych bedzie dokonany na podstawie prognoz
odnoszacych si¢ do kierunkéw 1 natgzen przeptywu materialéw i1 towarow w obrgbie
aglomeracji, usytuowania na skrzyzowaniu gtownych szlakow komunikacyjnych, stopnia
dostepnosci do infrastruktury (lotniska, porty rzeczne, autostrady, drogi szybkiego ruchu) oraz
mozliwos$ci kapitalowych i1 inwestycyjnych. Przy wyborze lokalizacji brane bgdzie takze pod
uwage jej oddziatywanie na strukturg i rozwdj gospodarki w regionie, jak rowniez poziom
regionalnego bezrobocia.

Wybor projektéw zostanie dokonany w oparciu o nastgpujace kryteria:

usytuowanie w sieci centréw logistycznych 1 terminali transportu kombinowanego,

zwigkszenie poziomu obrotow fadunkowych,

- aktywizacja obstugiwanego obszaru, w tym aglomeracji miejskich,

- wykorzystanie istniejacych zdolno$ci przewozowych kolei, w tym aktywizacji przewozow
na istniejacych sieciach, a w szczegdInosci na linii szerokotorowej (LHS),

- intensyfikacja polaczen migdzynarodowych polskich o$rodkéw przemystowych

1 dystrybucyjnych,

struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.

Dzialanie 2.1. Budowa i przebudowa drog krajowych

Beneficjenci koncowi:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Kryteria wyboru projektow:
Dla wyboru projektéw, w ramach poddzialan 2.1.1. i 2.1.2. beda stosowane

nastepujace kryteria:

- usytuowanie odcinkéw na planowanych i zatwierdzonych do budowy w pierwszej
kolejnosci ciagach autostradowych: Al, A2, A4/A18 i A6 oraz w pozostatych cze$ciach
na sieci TEN-T,

- lokalizacja w relacjach o wysokim natg¢zeniu ruchu,

- komplementarno$¢ z innymi projektami autostradowymi,

- spelienie kryterium optacalnosci ekonomicznej, z uwzglednieniem skrocenia czasu
przejazdu i zmniejszenia wypadkowosci,

- struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.



Dla wyboru projektow, w ramach poddziatania 2.1.3. beda stosowane nastepujace

kryteria:
lokalizacja w ciagu drog krajowych,

lokalizacja na trasach, na ktorych w perspektywie 10 lat nie beda budowane autostrady
lub drogi ekspresowe;

- zapewnienie standardu nawierzchni zdolnej do przenoszenia ruchu o nacisku 11,5 t/o$;

istnienie znacznego nat¢zenia ruchu;

struktura finansowa projektu pozwalajaca na oszczedne inwestowanie.

Dzialanie 2.2. Usprawnienie przejazdow drogami krajowymi przez miasta na prawach
powiatu

Beneficjenci koncowi:
Miasta na prawach powiatu

Kryteria wyboru projektow dla dzialania:
Finansowane beda dwa rodzaje projektow:
— projekty drogowe na drogach krajowych powiazane z inwestycjami w sieci TEN-T,

— projekty przepraw mostowych na duzych rzekach, lezace w ciagach drog krajowych.

Kryteria konieczne:

- gotowos$¢ do rozpoczecia realizacji projektu do konca 2004 r.,

- gwarancja zapewnienia $rodkow na wspotfinansowanie (np. ujg¢cie zadania w projekcie
budzetu miasta i pozytywna opinia RIO na temat projektu budzetu),

- projekt musi stuzy¢ poprawie przejezdnosci przez miasto,

- tworzenie sieci potaczen komunikacyjnych przede wszystkim taczacych juz istniejace
odcinki lub stanowiace ich kontynuacjg.

Kryteria pozadane:

-  wplyw na poprawe bezpieczenstwa ruchu (w istotny sposob przyczyniajace si¢ do
zmniejszenia liczby wypadkow),

- poprawa przejezdnos$ci na ciagu drogowym, stuzaca usprawnieniu potaczen z krajami UE
oraz pomigdzy regionami Polski,

- wplyw na rozwdj ekonomiczny regionéw - przede wszystkim projekty poprawiajace
potaczenia pomi¢dzy duzymi osrodkami miejskimi,

- likwidacja tzw. ,,waskich gardel” oraz ,,czarnych punktow” na krajowej sieci drogowej,
poprawa ochrony zabytkowych czg§ci miast oraz tworzenie brakujacych ogniw
infrastruktury drogowe;.



Dzialanie 2.3. Wdrazanie i monitoring Srodkow poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Beneficjenci koncowi:

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
Policja,

Panstwowa Straz Pozarna,

Instytut Badawczy Drog i Mostow

Kryteria wyboru projektow:
Wybdér  projektow dla  poddzialania ..Poprawa bezpieczehstwa na drogach

krajowych” dokonywany bedzie w oparciu o nastepujace kryteria:

Kryteria konieczne:

- projekt dotyczy przebudowy lub wyposazenia w odpowiednie urzadzenia techniczne
miejsc uznanych za niebezpieczne,

- zlokalizowanie projektu na sieci drog krajowych o duzym natezeniu ruchu.

Kryteria pozadane:

- w migjscu projektu wysoka jest $miertelno$¢ wypadkdw,

- zlokalizowanie projektu na ciagu drogowym, na ktérym realizowane sa kontrakty
wspotfinansowane ze srodkéw Unii Europejskiej, ze szczegdlnym uwzglednieniem sieci
TEN.

Wybor projektow dla poddzialania ..Monitoring bezpieczenstwa ruchu

drogowego” dokonywany bedzie w oparciu o nastepujace kryteria:

Kryteria konieczne:

- zgodno$¢ z krajowa polityka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- wpisanie projektu w zakres Krajowego Programu Poprawy BRD i przyczynianie si¢ do
realizacji jego zatozen i celow,

- zgodno$¢ z polityka Wspolnoty poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kryteria pozadane:

- przyczynianie si¢ projektu do poprawy stanu brd,

- wpisanie projektu w zakres Europejskiego Programu dziatan BRD,

- w przypadku kontynuacji projektu po ustaniu finansowania z ERDF cele i1 zastosowanie
projektu zostang zachowane.

Dzialanie 3.1. Wsparcie efektywnego zarzadzania SPOT

Beneficjenci koncowi:

— Ministerstwo Infrastruktury
— Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA),
— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,



— Urzedy Morskie,

— Zarzady Portow,

— Morska Stluzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),
— Miasta na prawach powiatu.

Kryteria wyboru projektow (dla obu dzialan pomocy technicznej):

kryteria konieczne:

zgodno$¢ zakresu projektu z jednym z dziatan pomocy technicznej,
zgodno$¢ projektu z dziataniami Instytucji Zarzadzajacej lub Instytucji Wdrazajacej
(komplementarno$¢ projektu)

kryteria pozadane:

usprawnienie lub zwigkszenie efektywnosci w realizacji zadan z zakresu zarzadzania,
monitorowania i kontroli dziatan SPOT,

usprawnienie lub zwigkszenie skutecznosci informowania i promoc;ji dla pakietu pomocy
strukturalnej dost¢gpnej w ramach SPOT,

odbiorca projektu jest wigcej niz jeden beneficjent lub jednostka zaangazowana w
realizacj¢ SPOT,

wplyw rezultatow projektu na osiagnigcie celoéw SPOT,

zgodnos¢ projektu z krajowa polityka poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dzialanie 3.2. Informacja i promocja operacji SPOT

Beneficjenci koncowi:

— Ministerstwo Infrastruktury

— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA),

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

— Urzedy Morskie,

— Zarzady Portow,

— Morska Sluzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR),

— Miasta na prawach powiatu, w zaleznosci od natury realizowanego projektu

Kryteria wyboru projektow:

Takie same jak dla dziatania 3.1.



