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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy e s CASE;
aglomeracja warszawskg i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu =g g o
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych : CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Badanie obejmuje przeprowadzong w ramach SPOT modernizacje fragmentow linii Warszawa - £6dz oraz
Warszawa - Radom, a takze zakup 14 jednostek ED74 do obstugi linii Warszawa - £odz.

Badanie potwierdza istotny wptyw realizowanych projektéw na konkurencyjnosé kolei poprzez skrdcenie
czasu przejazdu (linia tédzka), budowe nowych przystankdw oraz poprawe przepustowosci linii (linia
radomska). Inwestycje te sg jednak elementami wiekszej catosci i ich petna uzyteczno$s¢ moze zostaé
wykazana dopiero po zakoriczeniu catosci modernizacji planowanych ciggéw.

Wskazuje sie jednak na zagrozenia trwatosci inwestycji: zignorowanie reliktowego wymogu obecnosci
pomocnika maszynisty oraz bardzo wysokie stawki dostepu do zmodernizowanej infrastruktury
(Warszawa — t6dz).

Przede wszystkim jednak rekomenduje sie dokonywanie ewaluacji ex-ante w przypadku modernizacji
infrastruktury drogowej i kolejowej w jednym korytarzu. Na tym etapie powinien by¢ konstruowany
model wyboru s$rodka transportu, badany ruch zaindukowany oraz dokonywana koordynacja prac w
czasie.

Niniejsze badanie objeto trzy zakonczone juz projekty, realizowane ze $rodkéw Sektorowego Programu
Operacyjnego Transport w perspektywie finansowej 2004-2006. Dwa z nich dotyczyly stosunkowo
krétkich odcinkdw linii Warszawa - Radom (8-kilometrowy odcinek Warszawa Zachodnia — Warszawa
Stuzewiec wraz z inwestycjami punktowymi poza tym odcinkiem) oraz Warszawa - £odz (62 km pomiedzy
stacjami Skierniewice i £t6dz Widzew). Podziat ten wynikat wtasnie z krétkiego czasu funkcjonowania SPOT
i koniecznosci realizacji oraz rozliczenia wszystkich dziatan przed koricem 2008 r.

Dodatkowo badanie obejmuje jeden projekt zwigzany z zakupem taboru do obstugi linii Warszawa — £6dz
(14 jednostek ED74, w zatozeniu przystosowanych do rozwijania predkosci 160 km/h), scisle
komplementarny z realizowang modernizacjg infrastruktury.

Oba projekty infrastrukturalne cechujg sie bardzo istotnym wptywem na konkurencyjnosc¢ kolei, przez co
wykonawcy w dokonywanych prognozach zatozyli bardzo istotny wzrost pracy przewozowej. Dla
wyremontowanego odcinka linii Warszawa — Radom wynosi on prawie 400% wzgledem aktualnego
poziomu przewozéw. Petne jego osiggniecie wymaga jednak dalszych dziatan komplementarnych —
modernizacji catosci zatozonych tras, budowy tacznicy do lotniska Okecie oraz zakupu taboru dla SKM.
Wszystkie te projekty znajdujg sie na liscie indykatywnej POIiS. Konieczne jest réwniez dokonywanie
odpowiednich dziatan ze srodkéw krajowych (zwtaszcza w zakresie rozszerzania oferty przewozowej).

Podobna sytuacja dotyczy linii tédzkiej, chociaz tam zakres zrealizowanych prac jest znacznie wiekszy, za$
stan przeznaczonego do pdzniejszej modernizacji odcinka Warszawa — Skierniewice jeszcze zadowalajacy.
Bardzo dobrym rozwigzaniem na tej linii jest koordynacja dziatan ze srodkéw unijnych (zakup taboru oraz
modernizacja infrastruktury) oraz krajowych (remont dworca w Skierniewicach, parkingi Park&Ride, zakup
ezt — niestety tylko jednego — dla pociggdw osobowych). Ten kierunek wymaga kontynuacji w przysztosci.

W chwili obecnej wida¢ wyraznie, ze wiekszos$¢ wskaznikdw dotyczgcych zwiekszania przewozow oraz
skracania czasu podrdzy zostata przeszacowana, chociaz wida¢ wyrazng poprawe.

Zwrocono jednak uwage, ze w kontekscie realizowanych inwestycji kolejowych przeprowadzane s3
rowniez bardzo duze projekty, majgce na celu zwiekszenie jakosci infrastruktury drogowej. Pomiedzy tymi
dwiema gateziami transportu brakuje koordynacji — zaréwno na etapie przygotowywania studiow
wykonalnosci, jak i pdzniejszych. Stad tez w przypadku kolejnych inwestycji drogowych i kolejowych,
realizowanych na jednym ciggu (np. Warszawa — Biatystok — Wilno czy Warszawa - Gdynia), zalecane jest
przygotowywanie kompleksowych ewaluacji ex-ante, uwzgledniajgcych kwestie modelowania wyboru
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srodka transportu oraz koordynacji prac remontowych w czasie. Ewaluacje takie powinny mie¢ za zadanie
przede wszystkim weryfikacje zasadnosci przyjetych wariantdw realizacji inwestycji poprzez ponowng
analize potrzeb przewozowych.

Zwraca sie rowniez uwage na istotne zagrozenie trwatosci inwestycji poprzez wysokie stawki dostepu do
infrastruktury na linii Warszawa — tddz. Sg one dwukrotnie wyisze niz przed remontem, co wedtug
cytowanych w pracy Zrédet naukowych nie znajduje uzasadnienia w kosztach eksploatacji, dodatkowy
przychdd nie byt zas uwzgledniony w analizach finansowych. Powodujg one ryzyko zmniejszenia oferty
przewozowej ze wzgledu na rosngcy deficyt potgczen.

Zagrozeniem jest takze — wynikajacy z rozporzgdzenia MI — wymog obecnosci pomochnika maszynisty przy
predkosciach 160 km/h, do czego zakupione jednostki nie zostaty przygotowane. Nalezy podja¢ pilne
kroki, majgce na celu weryfikacje zasadnosci tego wymogu oraz zmiane stosownych rozporzadzen; w
przeciwnym razie moze zostaé¢ ograniczona zasadno$¢ dalszej modernizacji linii Warszawa — todz. Na
odcinku Warszawa — Skierniewice planuje sie maksymalng predkosé¢ 160 km/h, jesli jednak tabor nie
bedzie jej rozwijat, oszczedno$¢ czasu wzgledem aktualnej sytuacji bedzie kilkuminutowa, a realizacja
dalszej modernizacji infrastruktury moze staé sie nieuzasadniona.

Oprocz tego badanie zwraca uwage na pewne niedociggniecia, zwigzane z ksztattem modernizowanej
infrastruktury, zwigzane m.in. z dostosowywaniem jej do zmieniajacych sie potrzeb oraz rosngcych
wymogéw rynku. Problemem jest takze skuteczne rozpoznanie rzeczywistych potrzeb o0séb
niepetnosprawnych. Nalezy liczy¢, ze kolejne projekty bedg realizowane w sposéb coraz lepiej
uwzgledniajgcy potrzeby przewoznikdéw oraz pasazeréw, do czego moze przyczynié sie rozpoznawanie ich
przez beneficjenta w znacznie aktywniejszy sposdb.



Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy A ; s CASE:X
aglomeracjg warszawska i 16dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu =g eanimen i
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych = CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

The survey covers modernisation of a part of Warsaw — Lodz and Warsaw — Radom connections,
conducted within the frames of SOPT, as well as the purchase of 14 ED74 electric multiple units (emu) to
serve the Warsaw — Lodz connection.

The survey confirms a considerable influence of the realised projects on competitiveness of railway by
means of shortening travel time (Lodz connection), building new stops and improving connection capacity
(Radom connection). The investments however constitute the elements of a bigger whole and their full
utility may be demonstrated only after completion of modernisation of planned routes.

However, the threats over durability of the investment are indicated: ignoring a relict requirement of the
presence of engine driver assistant and very high modernised infrastructure access rates (Warsaw — Lodz).

It is highly recommended to perform ex-ante evaluation in case of road and rail structure modernisation
in one corridor. At this stage, a model of selection of means of transport ought to be constructed, induced
traffic should be analysed and coordination of the works in time ought to be performed.

The present survey covered three already completed projects, realised from the means of the Sectoral
Operational Programme Transport in financial perspective 2004-2006. Two of them considered relatively
short distances in Warsaw — Radom connection (8-kilometre-long section from Warszawa Zachodnia to
Warszawa Sluzewiec together with point investments out of this section) and Warsaw — Lodz (62 km
between the stations in Skierniewice and Lodz Widzew). The division resulted from short time of SOPT
implementation and the necessity to realise and settle all actions by the end of 2008.

Additionally, the survey covers one project related to the purchase of rolling stock to serve the Warsaw —
Lodz connection (14 ED74 units, assumed to be adjusted to reach the speed of 160 km/h), tightly
compatible with a realised infrastructure modenisation.

Both infrastructural projects are characterised by a very important influence on the competitiveness of
railway, therefore the contractors assumed a considerable increase in passenger streams in the forecasts.
For a modernised section of the line Warsaw — Radom it is nearly 400% in comparison with the current
level of passenger streams. Achieving it in full however shall require further complimentary activities —
modernisation of all assumed routes, building a link to the Okecie airport and purchase of the rolling stock
for SKM. All these projects are on the indicative list of Operational Programme Infrastructure and
Environment. It is also necessary to perform suitable activities from the national resources (especially in
the area of widening transportation offer).

A similar situation concerns the Lodz connection, although the scope of realised works is much bigger
there, but the condition of the section Warsaw - Skierniewice planned to later modernisation is still
satisfactory. Coordination of activities financed from the EU resources (rolling stock purchase and
infrastructure modernisation) with the ones financed from national resources (redecoration of railway
station in Skierniewice, Park&Ride car parks, purchase of emu — unfortunately only one — for passenger
trains) constitutes a very good solution on this connection. This direction requires continuation in future.

Currently one may clearly see that most of the indicators concerning the dynamics of passenger streams
and shortening travel time were overestimated, although a considerable improvement may there be
seen.

Attention has been drawn to the fact that in the context of realised rail investments very big projects are
realised, aimed at improving road structure quality. There is a lack of coordination between these two
transport branches — at the feasibility study preparation stage as well as later on. Therefore, in case of
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future road and railway investments realised in one corridor (e.g. Warsaw — Bialystok — Wilnius or Warsaw
— Gdynia) it is recommended to prepare ex-ante evaluations, taking into consideration the issues of
modeling the selection of means of transport and coordinating renovation works in time. Such evaluations
should be aimed at verifying relevance of the accepted scenarios of investment realisation by means of an
integrated analysis of transport needs.

A considerable threat to the durability of investment caused by high access rates to the infrastructure on
the Warsaw — Lodz connection has also been indicated. The rates are twice as high as before the
renovation, which - according to the scientific sources quoted in the work - does not have justification in
exploitation costs, moreover additional revenue was not taken into consideration in financial analyses.
The above causes the risk of limiting transportation offer due to the increasing deficit of routes.

A requirement of engine driver’s assistant presence at the speed of 160 km/h, resulting from the
regulation of the Ministry of Infrastructure does also constitute a threat as the purchased units are not
prepared to the above. Urgent steps are to be undertaken aimed at verification of the relevance of this
requirement as well as the change of relevant regulations, if not — relevance of further modernisation of
the Warsaw — Lodz connection may be limited. On the section Warsaw — Skierniewice a maximum speed
of 160 km/h is planned, if however the rolling stock does not reach it, the savings of time in comparison
with the current situation shall be equal to a couple of minutes, so realising further modernisation of the
infrastructure may become unjustified.

Apart from the above the survey points out certain shortages related to the shape of the modernised
infrastructure, connected, among others, with adjusting it to the changing needs and increasing market
requirements. Effective identification of the real needs of the handicapped persons does also constitute a
problem. It ought to be expected that following projects shall be realised taking into consideration the
needs of carriers and passengers to a greater extent, and indicating the very needs by the beneficiary in a
considerably more active way may highly contribute to the above.
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Sektorowy Program Operacyjny Transport (SPOT) stuzy realizacji Podstaw Wsparcia Wspdlnoty w latach
2004-2006. Program okresla kierunki, priorytety, dziatania i wysokos¢ Srodkéw finansowych
przeznaczonych na rozwdj transportu i gospodarki morskiej. Gtéwnym celem SPO Transport jest
zwiekszenie spdjnosci transportowej kraju oraz polepszenie dostepnosci przestrzennej miast, obszarow i
regiondéw Polski w uktadzie Unii Europejskiej. W ramach Programu przewidziano wsparcie dla projektéw z
zakresu: budowy i przebudowy drdég krajowych, modernizacji linii kolejowych oraz poprawy infrastruktury
dostepu do portow morskich.

Dziatanie 1.1. SPOT Modernizacja linii kolejowych w relacjach miedzy aglomeracjami miejskimi i w
aglomeracjach ma na celu zwiekszenie spdjnosci transportowej kraju oraz polepszenie dostepnosci
przestrzennej Polski w ukfadzie Unii Europejskiej, poprzez uzyskanie projektowanych parametrow
standardéw technicznych i obnizenie kosztow eksploatacyjnych modernizowanych linii kolejowych. Celem
tego dziatania jest usprawnienie potgczen kolejowych miedzy aglomeracjami warszawsky i tddzka.
Wymagania projektow to: uzyskanie na liniach kolejowych predkosci 140 - 160 km/h w ruchu pasazerskim
i 120 km/h w ruchu towarowym, nacisku: 22,5 T/o$ oraz skrajni UIC — C1 ( Miedzynarodowa Unia Kolei
(UIC), C1 (typ skrajni)).

Przebudowa linii kolejowych, zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz ewentualnie
lokomotyw interoperacyjnych, pozwoli zaoferowa¢ konkurencyjng oferte przewozowa po konkurencyjnej
cenie, obnizy¢ koszty przewozéw i zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu.

Kwestie dotyczace transportu kolejowego obejmuja:

— Poddziatanie 1.1.1 Przebudowa linii kolejowych,
- Poddziatanie 1.1.2 Zakup i modernizacja pasazerskiego taboru kolejowego oraz lokomotyw
interoperacyjnych.

Poddziatanie 1.1.1 ma na celu usprawnienie potgczen kolejowych miedzy aglomeracja warszawska i
tédzka. Usprawnienie to polega na przebudowie linii kolejowej Warszawa-tédz (przez Skierniewice i
Koluszki) w celu uzyskania predkosci 140-160 km/h w ruchu pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym,
nacisku 22,5 T/ o$ oraz skrajni UIC-C1. Przebudowa linii kolejowej polega na zrealizowaniu, w miejscu
istniejgcej wyeksploatowane;j linii, linii kolejowej o podanych wyzej parametrach. Poddziatanie dotyczy
rowniez przebudowy linii kolejowej Warszawa-Radom, na odcinku Warszawa Zachodnia-Warszawa Okecie
oraz budowy tgcznicy na odcinku Warszawa Stuzewiec-Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina w Warszawie.

Potaczenie kolejowe na trasie Warszawa-Radom, ze wzgledu na zty stan techniczny, wymaga podjecia
prac zwigzanych z kompleksowga naprawg gtéwna i jednoczesnie modernizacjg umozliwiajgca prowadzenie
pociggow z predkoscig 140-160km/h. Usprawnienia techniczne na tym odcinku przyczynig sie do poprawy
jakosci ustug transportowych w aglomeracji warszawskiej przez stworzenie mozliwosci szybszego i
punktualnego dojazdu do lotniska Okecie w porédwnaniu z innymi srodkami transportu publicznego,
podniesienia poziomu bezpieczenstwa ruchu i efektywnosci uzytkowania linii kolejowej, a takze eliminacje
barier architektonicznych dla osdb niepetnosprawnych.

W ramach poddziatania 1.1.1. finansowaniem mogga by¢ objete nastepujgce przedsiewziecia:

- wymiana nawierzchni torowej na typ UIC C1, wraz z podsypka i podktadkami,

— modernizacja odwodnienia i podtorza,

- wprowadzenie nowych urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego,

- wymiana urzadzen elektroenergetycznych: sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,
- przebudowa perondw, przejazdéw i przejsc przez tory,

- zastosowanie dziatan zmniejszajgcych ucigzliwos¢ linii dla otoczenia.
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oraz pozostate projekty:

- skrzyzowania bezkolizyjne lub zabezpieczone nowymi generacjami urzadzen technicznych,

- wprowadzenie technologii prowadzenia ruchu pociggédw w oparciu o nowa generacje urzadzen
technicznych sterowania

- eliminacja utrudnien w ruchu tzw. ograniczenia szybkosci z przyczyn usterek.

Poddziatanie 1.1.2 dotyczy zakupu i modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego dla przewozéw w
aglomeracjach miejskich i miedzy aglomeracjami oraz lokomotyw interoperacyjnych dla przewozéw
pasazerskich. Poddziatanie ma na celu poprawe warunkéw przejazdow pasazeréw transportem
kolejowym miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach. Poprawa warunkdw polega na zakupie i
modernizacji pasazerskiego taboru kolejowego i lokomotyw interoperacyjnych i wprowadzeniu ich do
ruchu. Poddziatanie to ma na celu réwniez zwiekszenie wykorzystania efektéw wynikajacych z
poddziatania przebudowy linii kolejowych.

Celem gtéwnym niniejszego badania ewaluacyjnego jest ocena przewidywanego wptywu wybranych
projektéw SPO Transport dotyczacych modernizacji linii kolejowych w ramach aglomeracji warszawskiej
oraz pomiedzy aglomeracjg warszawska i t6dzka oraz zakupu pojazdéw szynowych obstugujacych trase
kolejowa Warszawa-tdédZz na osiggniecie celéw dziatania 1.1 Sektorowego Programu Operacyjnego
Transport, w szczegdlnosci za$ ustalenie, w jaki sposdb ww. projekty przyczynig sie do powstrzymania
tendencji wypierania z rynku przewozéw transportu kolejowego przez transport samochodowy na ww.
odcinkach.

Powyzszy cel gtdwny badania zostanie osiggniety poprzez realizacje zdefiniowanych celéw szczegétowych
badania. S3 to nastepujace cele szczegétowe:

v' ocena przewidywanych rezultatéw wybranych projektéw dotyczacych modernizacji linii
kolejowych oraz zakupu pojazdéw szynowych obstugujgcych trase kolejowa Warszawa - £édz,

v/ ocena stopnia w jakim rezultaty ww. projektdw przyczynia sie do osiggniecia celéw dziatania 1.1
SPO Transport,

v' ocena trwatoéci projektéw w kontekscie prognozowanego popytu na ustugi transportu
kolejowego (pasazerskiego i towarowego) w ramach aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracja warszawskg i t6dzka, ze szczegdlnym uwzglednieniem planowanych do realizacji
konkurencyjnych wobec oferty kolejowej projektow infrastruktury drogowej,

v' ocena komplementarnosci ww. projektéw z innymi projektami infrastruktury kolejowej
realizowanymi obecnie oraz planowanymi do realizacji przez PKP PLK (np. znajdujacymi sie w
wykazach indywidualnych projektéw kluczowych przewidzianych do realizacji w ramach NSRO
2007-2013).

Badanie obejmuje 3 projekty, finansowane w ramach SPOT:

e Modernizacja linii kolejowej nr 8, Etap |: Warszawa Zachodnia - Warszawa Okecie i budowa
tacznicy Warszawa Stuzewiec - Lotnisko Okecie, Faza Il: roboty budowlane na odcinku Warszawa
Zachodnia - Warszawa Okecie, w wyniku ktérego zmodernizowano przedmiotowy odcinek
(tacznie niewiele ponad 8 km) do predkosci 60 km/h i wiecej;

e Modernizacja linii kolejowej Warszawa - £tédz, Etap |I: Modernizacja odcinka Skierniewice - £édz
Widzew (tgcznie 62 km), w wyniku ktérego zmodernizowano przedmiotowy odcinek do predkosci
140 km/h (160 km/h dla pociggéw z pudtem wychylnym);
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e Zakup nowego, kolejowego taboru pasazerskiego do obstugi relacji Warszawa - £6dz - Warszawa,
w wyniku ktérego zakupiono 14 elektrycznych zespotéw trakcyjnych ED-74, przystosowanych do
predkosci 130 km/h, a po ew. zniesieniu obowigzku obecnosci pomocnika maszynisty — 160 km/h.

Badane projekty infrastrukturalne byty jednym z przedmiotéw badania ewaluacyjnego, realizowanego
wiosng 2008 r. przez firme Kantor'. Wypadty tam dobrze na tle wczesniejszych tego typu projektow,
chociaz wykonawcy podkreslali m.in.:

e bardzo wysokie koszty dostepu do odcinka Skierniewice - £t6dz Widzew;

e brak dostosowania linii nr 8 do obstugi lotniska na Okeciu przez pociagi dalekobiezne;

e problemy z rozwijaniem na odcinku Skierniewice - t6dz Widzew predkosci 140 km/h, ze wzgledu
na ograniczenie predkosci taboru do 130 km/h, wynikajgce z braku stanowiska dla pomocnika
maszynisty;

e brak kompleksowosci dziatarn, majgcych na celu budowanie konkurencyjnosci transportu
kolejowego — w przypadku omawianych projektéw wadg moze byé brak inwestycji w gtdwne
dworce kolejowe (przy czym, ze wzgledu na budzet i zakres badania, tezy tej nie weryfikowano w
oparciu o badania pasazerow).

Juz na wstepie nalezy réwniez podkresli¢, ze oba badane projekty infrastrukturalne sg czescig wiekszych
przedsiewzieé, polegajacych na modernizacji linii kolejowych Warszawa — Radom — Kielce (wraz z
dobudowag tacznicy do lotniska Okecie w Warszawie) i Warszawa — £6dz, stad tez pewne ich oddziatywanie
musi by¢ rozpatrywane w kontekscie dalszych inwestycji, planowanych w perspektywie budzetowej 2007
—-2013.

Duzym utrudnieniem w procesie inwestycji — ktéry w pewnym sensie wymusit takie etapowanie — byt
bardzo krotki czas realizacji SPOT (lata 2004 — 2006, rozliczenie wydatkow do 2008 roku), w poréwnaniu z
normalnym cyklem realizacji niezaprojektowanej wczesniej inwestycji infrastrukturalnej. Wedtug
informacji uzyskanych z Ministerstwa Infrastruktury, to wtasnie ten fakt zadecydowat, ze m.in. zaniechano
budowy jakze potrzebnej tgcznicy do lotniska Okecie.

Juz na poczatku badania nalezy réwniez podkresli¢, iz projekty te — ze wzgledu na niewielkg dtugosc
zmodernizowanych odcinkéw — majg wptyw przede wszystkim na transport pasazerski, gdyz przy
przewozie towaréw obejmujg jedynie niewielki wycinek drogi przewozow. Poza bardzo krétkim
fragmentem w rejonie Skierniewic, nie sg rowniez potozone w kluczowych dla przewozéw towarowych
korytarzach miedzynarodowych (np. CE-20, czy CE-65), przebiegajgcych innymi drogami.

1

Ocena procesu zarzgdzania projektami infrastruktury transportowej w kontekscie realizacji Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006, Kantor
- Doradcy w Zarzadzaniu, Warszawa 2008, http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/NR/rdonlyres/AF9B1CB5-DA37-48AC-
BEFOBD5E1D4931A3/48412 /Raportkocowy_ewaluacjaprojektwtransportowych.rar
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Badania ankietowe w pociggach na odcinku Skierniewice — £t6dz Widzew prowadzono w dniach 28-30.08
w siedmiu pociggach (w dwodch przypadkach pociggi nie byty obstugiwane taborem SPOT). Ogdtem
ankieterzy zebrali 376 ankiet, a takze przeprowadzili ogledziny siedmiu sktadow.

Tabela 1. Zestawienie pociggow, w ktérych przeprowadzono badanie

Data Nur'ner Nazwa Relacja Uwagi
pociggu
22107 Syrena Warszawa |4 00 || pods Widzew | 12:43

Wsch.

LA . T . Nie ankietowano -brak
czwartek 33109 tédz Widzew | 13:05 |- | Skierniewice | 13:42 taboru SPOT
28.08 .- L T

22109 Przgsniczka | Skierniewice | 14:06 |- | tdédz Widzew | 14:43
33111 Tuwim | t6d: Widzew | 15:05 |-| Warss@wa | g4,
Wsch.
22102/3 Wzsczswa 7:24 |- | téds Widzew | 8:43
piatek — o
29,08 33105 Syrena tédz Widzew 9:05 |-| Skierniewice | 9:42
22105 Tuwim | Skierniewice | 10:06 |- | todz Widzew | 10:43 | Vi€ @nkietowano -brak

taboru SPOT

sobota 22109 Przasniczka | Skierniewice 14:06 |- | todz Widzew | 14:43

30.08 33111 Tuwim | £6d? Widzew | 15:05 |- szzi""a 16:42

Do analiz statystycznych sposrdod wszystkich kwestionariuszy wybrano te, w ktérych respondenci udzielili
odpowiedzi na wiekszo$¢ pytan, odrzucajagc te ankiety, ktére zostaly wypetnione jedynie
fragmentarycznie. Ich nieodrzucenie sprawitoby, ze stanowityby podstawe oprocentowania, natomiast nie
whiostyby zadnych informaciji.

Dotarto do wystarczajgcej liczby respondentéw, by mozliwe byto przygotowanie analiz statystycznych,
jednak trudno oszacowaé standardowy btad (obecny w kazdym badaniu statystycznym) przedstawionych
wyliczen, ze wzgledu na nieustalong wielko$¢ badanej populacji - w tym przypadku liczby pasazeréw na
zmodernizowanej linii.

Oprodcz tego przeprowadzono 9 wywiaddw osobistych, zgodnie z ponizszym wykazem.

Tabela 2. Wykaz respondentéw (wywiady osobiste)

Imie i nazwisko Stanowisko Instytucja

Krzysztof Rodziewicz Naczelnik Wydziatu Ministerstwo Infrastruktury, Departament Funduszy
Strukturalnych

Mirostawa Kuczynska Naczelnik Wydziatu Ministerstwo Infrastruktury, Departament Kolejnictwa

Marian Miszczyk Naczelnik Wydziatu PKP Polskie Linie Kolejowe, Biuro Sprzedazy

Jerzy Michniowski Dyrektor Biura PKP Polskie Linie Kolejowe, Biuro Eksploatacji

Jerzy Obrebski Cztonek Zarzadu Szybka Kolej Miejska w Warszawie Sp. z 0.0.

Jacek Poniewierski Prezes Zarzadu Stowarzyszenie Sympatykéw Komunikacji Szynowej, cztonek
Komitetu Monitorujgcego SPOT

Krzysztof Rytel Wiceprezes Stowarzyszenie Kulturalno-Ekologiczne ,,Zielone Mazowsze”,
cztonek Komitetu Monitorujgcego SPOT

Piotr Koztowski Naczelnik Wydziatu Koleje Mazowieckie — KM, Wydziat Marketingu

Krzysztof Kotodziejski Cztonek Zarzadu PKP Przewozy Regionalne
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T

aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu

przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Wywiadu odmowit prezes Urzedu Transportu Kolejowego Wiestaw Jarosiewicz (wczes$niej
wspotodpowiedzialny za wdrazanie SPOT w Ministerstwie Infrastruktury), co potwierdzono stosownym
pismem. Nie udato sie réwniez przeprowadzi¢ wywiadu z przedstawicielem samorzgdu wojewddztwa
tédzkiego — miat on przekazaé odpowiedzi pisemnie, jednak do momentu zamkniecia niniejszego raportu
nie dotarty one do wykonawcy.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

Rezultaty (czyli bezposrednie skutki interwencji) analizowanych inwestycji wigzg sie ze zwiekszeniem
szeroko pojetych atrakcyjnosci i efektywnosci transportu kolejowego na ciggach, ktérych fragmentami sg
omawiane linie kolejowe. Pytanie o rezultaty projektéw ma zatem charakter bardzo szeroki,
wprowadzajgcy do dalszych zagadnien badawczych, ktére beda po czesci doprecyzowaniem poruszonych

tutaj zagadnien.

Podstawg badania rezultatdw byta analiza studiéw wykonalnosci projektéw, przy czym istotne utrudnienie
stanowit fakt, ze w przypadku linii kolejowej nr 8 przedstawione studium wykonalnosci dotyczyto
bezposrednio planowanej inwestycji, natomiast w analizie ekonomicznej i finansowe] (stanowigcej
zatgcznik do studium) wyliczenia obejmowaty réwniez koszty i korzysci wynikajgce z budowy planowanej
tacznicy do lotniska Okecie, ktérej realizacja zostata przesunieta na okres 2007-2013.

Przeprowadzana analiza wskazuje, ze w studiach wykonalnosci wykazano typowe oddziatywanie dla
poszczegdlnego rodzaju projektow (taborowe, infrastrukturalne), takie jak:

e skracanie czasu przejazdu, a takze poprawa punktualnosci pociggdw oraz przepustowosci linii;

e poprawa stanu Srodowiska, bezpieczenstwa i kosztéw zewnetrznych transportu — zaréwno
poprzez bezposrednie usprawnienie systemu transportu kolejowego, jak i przejecia pasazerdw,
korzystajacych dotychczas z transportu drogowego;

e dostosowanie infrastruktury i pojazdow do potrzeb oséb niepetnosprawnych;

e poprawa niekorzystnego wizerunku transportu kolejowego.

Szczegbétowe oddziatywanie poszczegdinych projektéw znajduje sie w tabeli, natomiast jego krytyczna
analiza, z wykorzystaniem analizy eksperckiej oraz informacji uzyskanych w wyniku wywiadéw, znajduje

sie w dalszej czesci rozdziatu.

Tabela 3. Zakres rezultatéw projektow wg. studiow wykonalnosci oraz sprawozdan

Nazwa projektu Rezultat

Modernizacja linii kolejowej nr 8 e Skrdcenie czasu przejazdu, dzieki wyeliminowaniu ograniczen
Etap |: Warszawa Zachodnia- predkosci — na niektérych wyeksploatowanych rozjazdach
Warszawa Okecie i budowa nawet do 20 km/h — i przywrdceniu dopuszczalnej predkosci
tacznicy Warszawa  Stuzewiec- zasadniczo do 60 km/h (lokalnie — wyzszych, do 100 km/h) na
Lotnisko Okecie odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Stuzewiec.

Faza Il: roboty budowlane na
odcinku  Warszawa Zachodnia-
Warszawa Okecie

Zdyskontowana oszczednos$¢ czasu w okresie 30-letnim wynosi
ok. 168 min zt i jest zdecydowanie najistotniejszg sposréd
skwantyfikowanych korzysci.

e Dostosowanie sieci przystankowej do potrzeb ruchu
miejskiego, a takie do potrzeb oséb niepetnosprawnych
(budowa 2 nowych przystankéw oraz remont istniejgcych)

niezawodnosci i bezpieczenstwa
poprzez eliminacje przestarzatych

o Zwiekszenie
kolejowego,

transportu
rozwigzan
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technicznych (w szczegdlnosci blokady pdtsamoczynnej i
urzadzen kluczowych na stacji Warszawa Okecie) oraz
nawierzchni

e Zwiekszenie przepustowosci linii w kluczowych miejscach (w
tym na stacjach Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia) i
dostosowanie jej do obstugi przez szybka kolej miejska

Modernizacja linii kolejowe;j

Warszawa-todz
Etap I: Modernizacja
Skierniewice - todz Widzew

odcinka

e Skrocenie czasu przejazdu dzieki podwyzszeniu predkosci
maksymalnej na badanym odcinku zasadniczo do 140 km/h, co
pozwala zaoszczedzi¢ 42% czasu (skrocenie czasu przejazdu z
55 do 32 minut). W przysztosci sktady z pudtami wychylnymi
bedg mogty osigga¢ na tej linii predko$¢ 160 km/h.
Zdyskontowana oszczednos$¢ czasu w okresie 30-letnim wynosi
ok. 450 min zt* i jest zdecydowanie najistotniejszg, sposrod
skwantyfikowanych korzysci

e Zwiekszenie niezawodnosci i bezpieczedstwa kolei poprzez
modernizacje i wymiane przestarzatych urzadzen sterowania
ruchem, obiektow inzynieryjnych oraz nawierzchni torowej,
wraz z korektg przebiegu torowiska (zwiekszenie przestrzeni
miedzytorowej z 3,75 do 4 m), a takze zabudowa Lokalnych
Centréw Sterowania

e Dostosowanie przystankdw i stacji (w tym Koluszki i
Skierniewice) do potrzeb oséb niepetnosprawnych

o Zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez likwidacje 6 przejazdéw
kolejowych

e Obnizenie kosztéw zewnetrznych transportu

e Zachowanie 25 etatéw, zwigzanych z prowadzeniem ruchu

Zakup nowego, kolejowego taboru

pasazerskiego do obstugi
Warszawa-todz-Warszawa

relacji

e Skrocenie czasu przejazdu Warszawa — todz (bez
sprecyzowania stacji) 0 19,2% w 2008 roku, 21,3% w 2009 roku
oraz 42,3% w 2010 roku (w stosunku do roku 2004) — wartos¢
zaoszczedzonego czasu wynosi od 6 do 9 min zt rocznie

e Zwiekszenie potokéw pasazerskich o 13% w roku 2008, a w
dalszych latach — do 33% w stosunku do roku 2004

e Zwiekszenie komfortu i bezpieczenstwa podrdézy (poprzez
instalacje monitoringu), a takze zmniejszenie zattoczenia

e Obnizenie kosztéw zewnetrznych transportu
e Poprawa warunkdw pracy pracownikéw

e Zmiana wizerunku ustugi kolejowej

Zrédto: Studia wykonalnosci, biznes plany i wnioski o dofinansowanie, zgodnie z wykazem literatury.

? Obliczenie wtasne na podstawie tabel oszczednosci w poszczegéinych latach.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii ‘

Fotografia 1. Jednym z rezultatow inwestycji s 2 nowe przystanki: Warszawa Aleje Jerozolimskie (na zdjeciu) oraz
Warszawa Zwirki i Wigury, zlokalizowane przy nowych centrach biurowych.

W badaniu przewoznicy zwracali uwage, ze rezultaty projektow bywajg niekompletne lub Zle dopasowane
do istniejacych potrzeb. W przypadku modernizacji linii kolejowej nr 8 zwrdcono uwage na brak fizycznego
rozdzielenia ruchu aglomeracyjnego i dalekobieznego na czesci modernizowanego odcinka (co moze
negatywnie wptyngé na jego przepustowosc), a takze na ksztatt oferty przewozowej (np. trudnosci z
zastosowaniem cyklicznego rozktadu jazdy bez wyjatkow).

Problemem staje sie rowniez petne wykorzystanie bezkolizyjnego potaczenia uktadu podmiejskiego linii
Srednicowej z linig radomskg — brak mozliwosci przejazdu taboru pietrowego Kolei Mazowieckich tym
uktadem czyni je znacznie mniej uzytecznym.

Réwniez analiza ekspercka pozwala odniesc¢ sie do wybranych rezultatow z pewng rezerwa — przyktadowo
na odcinku  Skierniewice—té6dz Widzew pociggi pospieszne  osiggajg czas  przejazdu
36 minut. Co wiecej, oszczednos¢ ta dotyczy wytgcznie zakupionych w ramach SPOT sktadéw ED74,
obstugujacych , krétka” relacje Warszawa—todz—Warszawa (patrz tabela ponizej).

Tabela 4. Aktualne czasy przejazdu na linii Warszawa - £6dz

Warszawa Zach. - | Skierniewice - | Warszawa Wsch -
tédz Widzew todz Widzew todz Widzew
Minimalny czas przejazdu sktadu | 87 minut 42 minuty 104 minuty
wagonowego (lok. EUQ7)
Minimalny czas przejazdu ED74 78 minut 36 minut 94 minuty
Oszczednos¢ czasu w wyniku nabycia | 10% 14% 10%
nowego taboru

Zrédto: rozklad.pkp.pl

W przypadku pociggéw wagonowych, kursujacych z Warszawy przez remontowang linie dalej m.in. do
Wroctawia, czas przejazdu wynosi 42 minuty®, a zatem skrécenie czasu przejazdu bezposrednio w wyniku
realizacji projektu to niecate 24%. Dodatkowo zaden przewozZnik nie planuje zakupu sktadéw z pudtami
wychylnymi.

® Czasy przejazdu wg. rozklad.pkp.pl, w dniu 20.09.2008.
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Trudno réwniez ocenia¢ oszczednosci czasu w wyniku zakupu zespotéw trakcyjnych ED74 w stosunku do
roku 2004, jak przyjeto we wniosku o dofinansowanie, bowiem faktyczne skrécenie czasu przejazdu jest
rowniez efektem réwnolegle prowadzonej modernizacji linii kolejowej. Jednak poréwnujac aktualny czas
przejazdu sktadem wagonowym z lokomotywg EUO7 oraz ED74 widaé, iz bezposrednim rezultatem
projektu taborowego jest okoto 10% oszczedno$é czasu przejazdu Warszawa—tdédZz. Na odcinku
Skierniewice-tddz oszczednosé ta rosnie do 14%.

Z drugiej jednak strony, dzieki korzystnym cenom uzyskanym w przetargu, w wyniku realizacji tego
projektu udato sie zakupi¢ wiekszg liczbe taboru (az 14 sztuk — zamiast 11 planowanych pierowtnie), co w
sposOb oczywisty wigze sie ze zwiekszeniem sumarycznych rezultatow.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze analizowane projekty przyniosty bardzo istotne rezultaty, zwigzane
przede wszystkim z poprawg konkurencyjnosci i niezawodnosci kolei. Mimo to planowane korzysci zostaty
na etapie studidéw wykonalnosci w pewnym zakresie przeszacowane.

Dane zawarte w poprzednim rozdziale wskazujg wyraznie, ze zrealizowane projekty charakteryzujg sie
pozytywnym oddziatywaniem na zwiekszanie konkurencyjnosci oferty przewozowej, obnizenie kosztéw
przewozow (poprzez efektywniejsze wykorzystanie taboru) i zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu (poprzez
zastosowanie rozwigzan i urzgdzen nowoczesnych w miejsce wystuzonych).

Kwestie zwigzane ze zwiekszeniem konkurencyjnosci oferty przewozowej zostang szczegétowo omédwione
w czesci dotyczacej wypierania transportu samochodowego. Na tym etapie skupimy sie na bezposrednich
efektach, zwigzanych ze skréceniem czasu przejazdu, co pozwala wtasnie na zwiekszenie konkurencyjnosci
i obnizenie kosztow przewozéw.

W przypadku odcinka Skierniewice—tédz Widzew osiggnieto 13-minutowe skrdcenie czasu jazdy pociggdéw
w wyniku modernizacji infrastruktury. Pozostate oszczednosci zostaty przez ten projekt umozliwione dzieki

wykorzystaniu — jak juz wspomniano — nowoczesnych ezt ED74.

Tabela 5. Wptyw poszczegdlnych projektéw na skrdcenie czasu przejazdu Skierniewice — t6dz Widzew

Czas przejazdu Oszczednos¢
Przed modernizacjg — wg. studium 55 minut
Po modernizacji — sktad wagonowy 42 minuty 24% - w wyniku modernizacji linii
Po modernizacji — ED-74 36 minut 14% - w wyniku zakupu taboru
34,5% - tacznie

Zrédto: rozklad.pkp.pl

Na badanym odcinku linii radomskiej oszczedno$¢ czasu jest — m.in. ze wzgledu na dtugos¢ odcinka —
bardzo niewielka. Dla pociggédw osobowych nowe przystanki spowodowaty wydtuzenie minimalnego czasu
przejazdu o 1 minute wzgledem rozktadu jazdy 2004/2005. W studium wykonalnosci zaktadano zysk
czasowy w stosunku do scenariusza referencyjnego o 1 (pociggi miedzyaglomeracyjne) do 7 minut (pociagi
aglomeracyjne), przy czym rozpatrywano odcinek Warszawa Wschodnia—Warszawa Okecie. Na obecnym
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy e s CASE;
aglomeracja warszawskg i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu =g g o
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych : CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

etapie prac trudno te dane ocenia¢ (zmodernizowano odcinek znacznie krétszy), jednak do budowania
konkurencyjnosci przyczynia sie lepiej dopasowana do potrzeb sieé¢ przystankéow oraz nieco zwiekszona
przepustowosc.

Nalezy jednak podkresli¢, ze badane projekty majg réwniez pewne skutki uboczne, zwigzane ze
zwiekszeniem kosztéw przewozéw, wskutek podwyzszenia obowigzujacych stawek za dostep do
infrastruktury. Problem ten zostanie wyczerpujgco oméwiony w dalszej czesSci pracy.

Z uwag otrzymanych od przewoznikdw wynika jednak, ze zaniechano dziatan moggcych dodatkowo
zwiekszy¢ konkurencyjnos¢ oferty przewozowej, obnizy¢ koszty przewozéw i zwiekszy¢ bezpieczerstwo
ruchu, takich jak:

e instalacja systemu ERTMS (jednolity, europejski system sterowania ruchem kolejowym, oparty na
sygnalizacji kabinowej, co umozliwia osigganie wyzszych predkosci oraz znaczaco zwieksza
poziom bezpieczenstwa ruchu);

e podstacje trakcyjne, przystosowane do odzysku (rekuperacji) energii elektrycznej na odcinku linii
nr 8, gdzie duza liczba przystankéw powoduje duzg liczbe przyspieszen i hamowan, co czyni takie
dziatanie celowym i optacalnym;

e zfe pofaczenie przystanku Warszawa Zwirki i Wigury z siecig komunikacji miejskiej, a nawet
ktopotliwe dojscie do pobliskich biurowcdéw (waski chodnik na wiadukcie);

e wspomniane juz w poprzednim punkcie nieoddzielenie ruchu aglomeracyjnego, co moze
spowodowac trudnos¢ z zaprojektowaniem cyklicznego, tatwego do zapamietania dla podrdznych
rozktadu jazdy.

Zgtoszone zostaty réwniez uwagi, dotyczgce ksztattu stacji Skierniewice (na linii tddzkiej) — pozostawienie
jej w uktadzie z 3 krawedziami peronowymi ogranicza mozliwosci organizacji atrakcyjnych skomunikowan,
czyli przesiadek pomiedzy pociggami na linii gtdwnej oraz dowozowych. Jak zauwazaja Koleje
Mazowieckie, dotyczy to np. porannych dojazdéw z kierunku towicza do Warszawy.

PKP Przewozy Regionalne sg generalnie bardzo zadowolone z ksztattu zmodernizowanej infrastruktury
(zwtaszcza linii tédzkiej).

Istotnym zaniedbaniem jest réwniez brak uwzglednienia — juz na etapie ustalania wariantéw
projektowania modernizacji linii radomskiej — potrzeby obstugi lotniska Okecie przez pociagi dalekobiezne.
W $wiatowym lotnictwie tendencjg jest obstuga pasazeréw dojezdzajacych z mniejszych miast do portéw
lotniczych za posrednictwem kolei, czesto na podstawie zintegrowanego biletu. Wynika to z faktu, ze
mniejsze lotniska nie mogg zaoferowad petnych siatek potaczen, zas na wiekszych brakuje przepustowosci
dla krétkich lotow dowozowych — stad tez zastepowane sg one bezposrednimi potgczeniami kolejowymi,
posiadajagcymi nawet wtasny numer lotu. W polskich warunkach mogtoby to dotyczy¢ potaczen z takich
miast, jak Biatystok, Lublin, Ciechandw, Siedlce czy Radom, bezwzglednie wymagajgcych bezposrednich
potaczen z lotniskiem. Doswiadczenia niemieckie czy francuskie wykazaty empirycznie, ze sama kolej
aglomeracyjna — ze wzgledu na ucigzliwos¢ przesiadki — nie jest w stanie tej funkcji spetnic.

Problemem jest takie niedostateczne wyposazenie stacji: brak monitoringu, nagtosnienia i dynamicznej
informacji pasazerskiej. Pewne ryzyko stanowi rowniez zabudowa wind na wszystkich przystankach — bez
regularnego dozoru i sprzatania z pewnoscig ulegng degradacji, o czym Swiadczy np. stan podobnych
urzadzen bedacych w zarzadzie ZDM. Tymczasem w niektérych — chociaz nie wszystkich — miejscach byto
mozliwe stosowanie pochylni.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych
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CASE-Doradcy Sp. z 0.0.
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Fotografia 3. ...wskutek czego opdinione pociagi pospieszne zaktéca¢ beda ruch aglomeracyjny, takze do lotniska.

Na przystankach (na zdjeciu — Warszawa Zwirki i Wigury) brak jest mozliwosci przekazywania pasazerom

informacji o opdznieniach pociagow (gtosniki, wyswietlacze).

1

I
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Fotografia 4. Szybka Kolej Miejska zwraca tez uwage na waskie wyjécia z nowego przystanku 2wirki i Wigury przez
istniejacy wiadukt. Zabudowane windy moga sie psuc¢ lub by¢ dewastowane — a przeciez byto duzo miejsca na
pochylnie.

|

Fotografia 5. Brak monitoringu i innych zabezpieczen (np. antygrafitti) doprowadza do dewastacji infrastruktury
(Warszawa Rakowiec)...
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii P
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy s CASE:R
T

aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu

przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Fotografia 6. ..zas poOiniejsze naprawy beda trudniejsze, gdyz beneficjent nie unifikuje elementéw matej
architektury pomiedzy inwestycjami (,,takie same” tawki na stacji Koluszki), na co zwrdcit uwage przedstawiciel
organizacji pozarzadowe;j.

Transport samochodowy stanowi w ostatnich latach najpowazniejszg konkurencje dla kolei.
Upowszechnienie motoryzacji indywidualnej oraz demonopolizacja rynku przewozéw towarowych
doprowadzity do zwiekszenia dostepnosci ustug przewozowych, jednak z drugiej strony drastycznie
wzrosta liczba wypadkéw i zanieczyszczenie srodowiska. Problemem staje sie réwniez niewydolnos¢ sieci
drogowej.

Wielkos¢ przeniesienia ruchu z transportu drogowego analizowana byta
w rozpatrywanych studiach wykonalnosci na etapie prognoz przewozowych. Ich wyniki prezentuje
ponizsza tabela.

W przypadku wszystkich trzech projektéw planowane wzrosty sg bardzo duze, co wynika z duzego

potencjatu odpowiednio ruchu SKM do lotniska oraz integracji obszaréw metropolitalnych todzi i
Warszawy, a takze réwnoczesnego tworzenia catkiem nowych ofert przewozowych.

19
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych
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CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Tabela 6. Wptyw poszczegdlnych projektéw na udziat kolei w podziale miedzygateziowym

Nazwa projektu

Wptyw na udziat kolei w podziale miedzygateziowym

Modernizacja linii kolejowej nr 8

Etap |: Warszawa Zachodnia-
Warszawa Okecie i budowa
tacznicy Warszawa  Stuzewiec-

Lotnisko Okecie

Faza Il: roboty budowlane na
odcinku  Warszawa Zachodnia-
Warszawa Okecie

Na odcinku Warszawa Zachodnia — Warszawa Aleje Jerozolimskie
zaktada sie (w prognozie stanowigcej zatgcznik do analizy
ekonomicznej):

e w roku 2010 wzrost przewozéow o 128% wzgledem
wariantu 0 — do prawie 30 tys. pasazerow na dobe;

e w roku 2015 wzrost przewozdw o 154% wzgledem
wariantu 0 — do ponad 35 tys. pasazeréw na dobe;

e w roku 2020 wzrost przewozéw o 184% wzgledem
wariantu 0 — do ponad 42 tys. pasazeréw na dobe;

e w roku 2025 wzrost przewozéw o 181% wzgledem
wariantu 0 — do ponad 45 tys. pasazeréw na dobe;

e w roku 2030 wzrost przewozéow o 179% wzgledem
wariantu 0 — do prawie 49 tys. pasazerow na dobe.

Nie zakfada sie istotnych zmian w przewozach towarowych, co jest
uzasadnione niewielkg dfugoscia modernizowanego odcinka w
zestawieniu ze stosunkowo duzg dtugoscig relacji przewozu w
transporcie towarowym

Modernizacja linii kolejowej
Warszawa-tddz
Etap I: Modernizacja odcinka

Skierniewice-t6dz Widzew

W przypadku wybranego do realizacji wariantu C prognozy
przejecia potokow pasazerskich z drdég ksztattujg sie nastepujgco
(wzgledem roku 2005):

e w roku 2010 — od 4,5 do 12 miIn pasazeréow rocznie (w
zaleznosci od odcinka i wariantu prognozy — od 6,5 do 9,2 min
dla wariantu $redniego);

e w roku 2015 — od 6,4 do 16,6 min pasazerdow rocznie (od 9,1 do
12,7 min dla wariantu $redniego);

e w roku 2020 — od 7,9 do 20,3 mIn pasazerdow rocznie (od 7,9 do
12,3 min dla wariantu sredniego).

Na odcinku Skierniewice — Koluszki przewiduje sie ponadto istotne
przejecia ruchu towarowego — w wariancie Srednim:

e w roku 2010 — 14 min t w obu kierunkach tacznie;
e wroku 2015-31mint;
o w roku 2020 - 40 min t.

Zakup nowego, kolejowego taboru
pasazerskiego do obstugi relacji
Warszawa-tédz-Warszawa

Zwiekszenie potokow pasazerskich w roku 2008 o 13%, w 2009-
20% i w 2010 - 30,3%, zas w latach nastepnych — o 33% wzgledem
wariantu zerowego (a zatem wskutek realizacji projektu)
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu

przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii ‘

Fotografia 7. Nowy przystanek Warszawa Zwirki i Wigury juz zaczyna zyskiwaé popularno$é wéréd pasazeréw. Po
uruchomieniu przewozow szybkiej kolei miejskiej bedzie jeszcze lepie;j.

Prognozowane zmiany sg potwierdzane przez badania pasazerdw, korzystajacych z linii tédzkiej. Az 35% z
nich (patrz wykres ponizej) deklaruje wyzszg czestotliwos¢ korzystania z kolei dzieki poprawie jakosci
infrastruktury. Dotyczy to zwitaszcza osdb korzystajacych z kolei regularnie, lecz nie codziennie (w tym
ostatnim przypadku mozliwosci zwiekszania czestotliwosci sg bardzo ograniczone). Nalezy jednak
pamieta¢, ze odsetek ten — réwniez na badanym odcinku — bedzie jeszcze wiekszy po zakonczeniu
modernizacji catej linii Warszawa — £6dz oraz faktycznym zwiekszeniu predkosci pociggdw do 140 km/h na
odcinku Skierniewice —tddz (patrz kolejne pytania badawcze).
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Wykres 1. Deklarowany wptyw modernizacji infrastruktury na zmiane czestotliwosci podrézowania.

Q13. Czy przeprowadzona modernizacja wplynie na czegstotliwo$¢ Paristwa podrézy kolejg w przysziosci? ]
1
61%
44%
37% 40% 2% 40%
%o —-35% 34% 34%
2% 259,
19%
20%1
13%
0% 1% 0% 0% 0%
0%
OGOLEM Czestotliwost korzystania: Czestotliwost korzystania: Czestotliwost korzystania: Czestotliwost korzystania:
Codziemnie, lub pranie  Mnimumraz wtygodniu Minimum raz w miesigcu Rzadziej
codziennie
0 czestotliwosE podrézowania sie zwickszy B czestotliwost podrézowania sie znmiejszy
0 czestotliwost podrézowania sie nie zmieni @ nie wiem/ trudno powiedzie¢

Czestsze podrdze kolejg wskutek wykorzystywania nowego taboru deklaruje 21% pasazeréw. Najwiecej,
bo 24-25% deklaruje sie w grupie oséb korzystajgcych minimum raz w miesiecy, ale nie codziennie. W
sprawozdaniu z realizacji projektu beneficjent wykazat 6,3% przyrost liczby pasazeréw, czyli okoto potowy
wartosci planowanej. Swiadczy to o pewnym przeszacowaniu oddziatywania projektu.

Wykres 2. Deklarowany wptyw zakupu nowych pojazdéw na zmiane czestotliwosci podrézowania.

[ Q5. Czy modernizacja pojazdéw wplyneta na to, jak czgsto podrézujg Panstwo kolejgq? ]

1

/
/o

5%

4%9%

korzystania: korzystania Minimum  korzystania Minimum  korzystania: Rzadziej
Codziennie, lub pramie raz wtygodniu raz wiriesiacu
bierni
0 Ze wzgledu na modemizagje podrézuje czesciej B Ze edu na zaqepod—czue
E Ngse nie znr:grjﬂo ra tej trasie armie B Nie , to nie modemizagia wplyneta razrnanywaqﬁo
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizacji linii | s P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy [ _[— TCASE:
aglomeracja warszawskg i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu ‘ Ul _—
przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych ’ CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Aby optymalizowaé wptyw inwestycji publicznych na zwiekszanie udziatu kolei w obstudze potrzeb
przewozowych oraz jej konkurencyjno$é, warto przeanalizowaé postrzeganie przez klientow
poszczegdlnych elementow (jakosci czgstkowych) tych ustug. Dobra ustuga masowa powinna tworzy¢
mozliwie zréwnowazony profil, pozbawiony istotnych wad.

Wykres 3. Postrzeganie jakosci czastkowych kolei wsréd pasazerow

{ Q14. Jak oceniajg Panstwo jako$¢ potgczen na linii, ktorg obecnie Panstwo podrézujg? ]

20 30 40 50

Estetyka taboru ]

Obstuga konduktorska ]

Informacja w pociggu ]

Czas przejazdu ]

Komfort w pociggu ]

Liczba pofaczen ]

Dostepnosé miejsc ]

Informacja oraz obstuga w kasie ]

Ceny biletow ]

[
[
[
[
[
((Gosaiy oozt ]
[
[
[
[
[

Dworce kolejowe ]

W chwili obecnej najlepiej postrzegane elementy ustugi stanowi estetyka taboru (patrz wykres powyzej),
przy czym komfort, jaki on oferuje, oceniany jest nieco nizej. Do mocnych stron ustugi zalicza sie takze
obstuga konduktorska.

Kolejne elementy: informacja w pociggu, czas przejazdu, komfort w pociggu, godziny odjazdu i liczba
potaczen mieszczg sie w bardzo waskim przedziale 3,57 — 3,83 w pieciostopniowej (1-5) skali. Gorzej
oceniana jest dostepnos¢ miejsc, informacja i obstuga w kasie, ceny biletéw i wreszcie prawdziwa pieta
achillesowa — stan dworcéw kolejowych.

Warto przy tym pamietaé, ze przy linii Warszawa — tdédZ znajduja sie zmodernizowane dworce w
Skierniewicach i Koluszkach, a takie szereg zmodernizowanych przystankéw. Z duzym
prawdopodobiennstwem na negatywny wizerunek rzutuje problem niezmodernizowanej infrastruktury
punktowe] w obrebie todzi oraz Warszawy.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii ' P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy | TCASE:
aglomeracja warszawskga i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu X ) ongan e
przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych * CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Wykres 4. Postrzeganie jakosci czastkowych kolei wsréd pasazeréw w zaleznosci od czestotliwosci podrézowania

{ Q14. Jak oceniajg Paristwo jako$¢ potaczen na linii, ktérg obecnie Parnstwo podrézujg? ]

20 30 40 50

Estetyka taboru ]

Obstuga konduktorska ]

Informacja w pociggu ]

Czas przejazdu ]

Komfort w pociggu ]

Liczba potgczen ]

Dostepno$¢ miejsc ]

Informacja oraz obstuga w kasie ]

Ceny biletow ]

Dworce kolejowe ]

[
[
[
[
[
(‘oo oaezes ]
[
[
[
[
[

Postrzeganie poszczegdlnych jakosci ustug czastkowych rdézini sie istotnie w zaleznosci od czestosci
podrozy. Generalnie osoby podrdzujace czesciej s3 mniej zadowolone, zas do najgorszych cech ustugi
kolejowej zalicza sie ich zdaniem réwniez dostepnosé miejsc. Moze to wynika¢ z podrézowania przez te
osoby w godzinach szczytu. Gorzej oceniajg one réwniez rozktad jazdy oraz ceny biletéw, majg natomiast
wiekszg wyrozumiatosé dla stanu dworcéw kolejowych.

Osoby podrézujgce rzadko sg zaskoczone wysokim komfortem w pociggach obstugujgcych linie tddzka.

Moze to wynikaé z tego, ze nieprzyzwyczajone oczekujg innych standardéw. S3 jednak jeszcze bardziej
zawiedzione stanem dworcow kolejowych.
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Wykres 5. Postrzeganie jakosci czastkowych kolei wéréd pasazeréw w zaleznosci od wyksztatcenia

{ Q14. Jak oceniajg Panstwo jako$¢ potgczen na linii, ktorg obecnie Panstwo podrézujg? ]
20 30 40 50
[ Estetyka taboru ]
[ Obstuga konduktorska ]
[ Informacja w pociggu ]
[ Czas przejazdu ]
[ Komfort w pociggu ]
[ Godziny odjazdu ]
[ Liczba pofgczen ]
[ Dostepno$¢ miejsc ]
[ Informacja oraz obstuga w kasie ]
[ Ceny biletow ]
[ Dworce kolejowe ]

Rozpatrujac postrzeganie poszczegdlnych jakosci czastkowych ustugi kolejowej w zaleznosci od
wyksztatcenia respondenta, mozna zauwazy¢ nieco wiekszy ,,optymizm” 0sdb z nizszym wyksztatceniem.
Lepiej oceniajg one zwtaszcza dworce kolejowe. Generalnie jednak postrzeganie jakosci ustugi kolejowej
nie zalezy od wyksztatcenia.

Fotografia 8. Skierniewice s3 dobrym przykiadem kompleksowej rewitalizacji. Ze s$rodkéw krajowych
wyremontowano dworzec...
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aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

_—
CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Fotografia 9. ...oraz stworzono parkingi Park&Ride. Zacheca to do korzystania ze wspoétfinansowanych przez SPOT
pociagow i infrastruktury. Powstrzymanie wypierania kolei przez samochody wida¢ gotym okiem.

Fotografia 10. Stabg strong pozostaje oferta pociggdw osobowych na odcinku tédz — Skierniewice. Trzeba miec
szczescie, zeby trafi¢ na jedynego ,,Acatusa” (ED59-01), zakupionego ze srodkéw urzedu marszatkowskiego. A to i
tak znacznie wigcej, niz na niektérych innych, wczesniej modernizowanych liniach.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy A ; s CASE:X
aglomeracjg warszawska i 16dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu =g eanimen i
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych = CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Oproécz oméwionego w innych rozdziatach korzystnego oddziatywania $rodowiskowego, zwigzanego z
wprowadzaniem zréwnowazonego podziatu miedzygateziowego, modernizacja linii kolejowej jest
przedsiewzieciem ingerujgcym w $rodowisko naturalne, zaréwno w momencie przeprowadzania, jak i
pozniejszej eksploatacji — zwtaszcza przy zwiekszaniu natezenia ruchu oraz predkosci.

Niesie to za sobg ryzyko zwiekszenia hatasu, a takze zagrozenie dla zwierzat. W projektach nalezy zatem
podejmowac odpowiednie dziatania mitygujace (zmniejszajgce szkodliwe oddziatywanie).

W przypadku dwéch omawianych projektéw mamy do czynienia z liniami istniejgcymi, co istotnie
ogranicza oddziatywanie srodowiskowe inwestycji, dobrze wpisanej w lokalny krajobraz. Nalezy réwniez
pamieta¢, ze modernizowane linie charakteryzowaty sie przed modernizacjg ztym stanem technicznym i
czesto brak byto kontroli nad ich oddziatywaniem na srodowisko, takim jak np. przedostawanie sie
szkodliwych substancji do wéd podziemnych, czy zagrozenie dla zwierzat.

Rozng specyfike ma natomiast potozenie dwdch odcinkdw: dtuzszy z nich przebiega w duzej mierze przez
tereny niezurbanizowane, rowniez lesSne, co wymaga dziatan chronigcych zwierzeta (np. odstraszacze), zas
krotszy — wytgcznie w terenie zurbanizowanym, co czyni najistotniejszymi kwestie zwigzane z hatasem.

W przypadku projektu dotyczacego zakupu taboru, brak jest raportdow o jego oddziatywaniu
srodowiskowym. Wzrost hatasu, zwigzany z wyzszymi predkosciami, zostat uwzgledniony w analizie
dotyczacej linii kolejowej, natomiast sam fakt zastgpienia sktadéw wagonowych elektrycznymi zespotami
trakcyjnymi pozwolit zredukowaé wytwarzany poziom hatasu i zuzycie energii. Nie bez znaczenia jest
rowniez zastosowanie zamknietych systeméw WC oraz wyeliminowanie Zzelaznych i kompozytowych
opitkow z klockéw hamulcowych. Brak jest oddziatywania negatywnego.

Szczegétowe dane na temat oddziatywania $rodowiskowego analizowanych projektow przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 7. Oddziatywanie projektéow na sSrodowisko wg. studiow wykonalnosci oraz raportéw oddziatywania
srodowiskowego

Nazwa projektu Oddziatywanie na srodowisko

Modernizacja linii kolejowej nr 8 e Projekt dotyczy modernizacji istniejgcej linii, przebiegajacej na
Etap |: Warszawa Zachodnia- terenach miejskich (zurbanizowanych), a zatem nie stanowi
Warszawa Okecie i budowa istotnego zagrozenia dla fauny i flory.

tacznicy Warszawa  Stuzewiec-
Lotnisko Okecie
Faza Il: roboty budowlane na
odcinku  Warszawa  Zachodnia-
Warszawa Okecie

e Wskazano na istotny wzrost zagrozenia hatasem — o 166%, co
rodzi za sobg potrzebe stosowania dziatann ochronnych, takich
jak postawienie ekrandéw akustycznych (w tym takze
specjalnych, niskich na wysokosci wdzkéw), odpowiednie
rozwigzania podtorzy oraz indywidualnej ochrony budynkéw
(wymiana okien oraz ekrany na fasadach budynkéw) -
ogledziny wskazaty, Ze ograniczono sie od odpowiedniej
konstrukcji podtorzy.

e Linia nie przebiega przez obszary NATURA 2000, jest od nich
oddalona o min. 6 km.

o Linia stwarza niewielkie zagrozenie dla wéd podziemnych.

27
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
e Linia funkcjonuje od potowy XIX wieku i stata sie juz elementem

aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu

przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

Srodowiska oraz krajobrazu przylegtych obszaréw.

T
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CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Modernizacja linii kolejowe;j
Warszawa-tdz
Et:_;\p .I' . Mod,err’nza.qa odcinka o Zwiekszenie predkosci do 140 km/h moze spowodowaé wiecej
Skierniewice - t6dz Widzew i : . - .
wypadkdéw, polegajgcych na potrgceniach zwierzat, jednak
zostaty podjete odpowiednie dziatania mitygujace (np.
urzadzenia odstraszajgce, budowa przepustéw). Przyczyni sie
réwniez do zwiekszenia hatasu, co réwniez ograniczono za
pomocg ekrandw akustycznych oraz odpowiedniej konstrukcji

podtorza.

oczyszczajacym.

jak np.

e Szkodliwy wptyw na srodowisko moze mie¢ sam proces

inwestycyjny, wymaga on odpowiedniej dbatosci.
e Linia potozona jest w rejonie Gtéwnych Zbiornikéw Wéd

Podziemnych, jednak przeprowadzona inwestycja zmniejsza
ryzyko ich zanieczyszczenia dzieki nowoczesnym urzgdzeniom
e Linia nie przebiega przez obszary NATURA 2000 ani nie

przebiega w rejonie siedlisk gatunkéw rzadkich.
e W ramach modernizacji podjeto réwniez szereg mniejszych
dziatan, poprawiajacych oddziatywanie projektu na srodowisko,

rezygnacja ogrzewania weglowego obiektéw
pomocniczych (nastawnie, posterunki dréznikow).
brak  jest

w zataczonych
0 oddziatywaniu srodowiskowym.

Z

informacji

dokumentach

Zakup nowego, kolejowego taboru
pasazerskiego do obstugi relacji

Zrédto: Studia wykonalnoéci, biznes plany i raporty oddziatywania na $rodowisko, zgodnie z wykazem literatury.

Warszawa-tédz-Warszawa
Fotografia 11. Na linii tédzkiej w niektorych miejscach postawiono ekrany akustyczne (na zdjeciu widok z

przystanku Dgbrowice Skierniewickie)...
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
— whbrew postulatom ROS$ - jeszcze nie (widok

aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu

przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych
radomskiej
z przystanku Warszawa Rakowiec w strone osiedli przy Wtodarzewskiej). Hatas ttumi jednak poprowadzenie linii w

Fotografia 12

...natomiast

na linii

wykopie i konstrukcja podtorza (maty wibroakustyczne).

W przeprowadzonym badaniu respondent (przedstawiciel organizacji ekologicznej) zwrdcit jednak uwage
na niedostateczng troske o $rodowisko na etapie przygotowania inwestycji, przejawiajaca sie np.

istotnymi wycinkami drzew pod linie energetyczne (przyktad linii todzkiej).
Dodatkowo nalezy pamietaé, ze tego typu projekty — znacznie poprawiajgce jako$¢ ustug transportowych
— moggy doprowadza¢ do powstawania tzw. ruchu zaindukowanego, czyli dodatkowego przyrostu pracy

przewozowej, spowodowanego znacznym wzrostem jakosci ustug transportowych. Na przyktad w
sasiedztwie wielkich aglomeracji moga doprowadzi¢ do wydtuzenia codziennych dojazdéw do pracy do
odlegtosci ponad 100 km, co moze mie¢ szkodliwy wptyw na srodowisko. Jest to szczegdlnie wazne w
przypadku istotnej poprawy jakosci ustug transportowych w wielu gateziach, tak jak to ma miejsce na linii

tédzkiej oraz radomskiej. Zjawisko to nie jest badane na etapie studidéw wykonalnosci, jednak zalecane

moze by¢ na etapie ewaluacji ex-ante, przy zintegrowanym badaniu korytarzy transportowych.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizacji linii | s P

kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy s CASE}
aglomeracja warszawskga i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu e
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

W ramach badania zidentyfikowano nastepujgce projekty drogowe, ,konkurencyjne” (substytucyjne)

wobec realizowanych odcinkéw linii kolejowych:
e budowa autostrady A-2 Konotopa—Strykéw jako bezposrednig alternatywe dla odcinka todz —

Skierniewice;
e budowa drogi ekspresowej S-79 odcinek wezet Lotnisko—Wezet Marynarska jako bezposrednig

alternatywe dla odcinka Warszawa Zachodnia—Warszawa Stuzewiec przy dojazdach do lotniska

Okecie.

Ponadto nizszy stopien substytucyjnosci w kontekscie catych korytarzy wykazujg projekty:
e budowa drogi ekspresowej S-2 odcinek Konotopa—Putawska (Potudniowa Obwodnica Warszawy);

e modernizacja drogi S-7 Grojec—ledlirisk;’
e budowa drég S-7 / 5-8 Salomea—Wolica (,,obwodnica Janek”).

tacznie inwestycje te prezentuje ponizsza mapa.

> Inwestycja to zostata niedawno zakoriczona, jednak jej analiza w tym rozdziale jest uzasadniona, gdyz
dostarcza odpowiednich danych, dotyczgcych koordynacji poszczegdlnych przedsiewziec.
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aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

e -
CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Rysunek 1. Mapa realizowanych i planowanych do realizacji odcinkéw sieci drogowej, substytucyjnych
(konkurencyjnych) wzgledem badanych projektow
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I.:"-. # oy
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Legenda
== Badane linie kolejowe * Drogi gtowne | Obszar zabudowany
= Drogi bezposradnio substytucyjne Drogi pozostala
Drogi substytucyjne w kontekscie korytarzy Linie kolejowe - e S orvi

Generalnie nalezy stwierdzi¢, ze systemy transportowe wspétczesnych panstw europejskich opierajg sie
zaréwno na sieci bezkolizyjnych drdg, jak i szybkich kolejach. Stad tez podejmowanie na tych samych
ciggach obu rodzaju projektéw nie powinno by¢ uznawane jako btad. Wynika to po czesci z faktu, ze koleje
i drogi stuzg réznemu ruchowi: w pierwszym przypadku bardziej skupionemu, w drugim — rozproszonemu.

Przy projektowaniu parametrow drég oraz linii kolejowych warto jednak uwzgledniaé inwestycje
kontekstowe, konieczna jest rowniez odpowiednia koordynacja ucigzliwych prac remontowych w czasie.
Ponizsza tabela wskazuje, ze tylko przy realizacji niektérych projektéw identyfikowano przedsiewziecia
konkurencyjne w innych gateziach transportu. W prowadzanych analizach nie uwzgledniano natomiast ich
bezposredniego wptywu.

Tabela 8. Projekty konkurencyjne, uwzglednione w poszczegdlnych studiach wykonalnosci — wedtug dostepnych
dokumentow

Projekty
poszczegdinych studiach wykonalnosci

Nazwa projektu konkurencyjne, uwzglednione w

Modernizacja linii kolejowej nr 8

Etap I: Warszawa Zachodnia-Warszawa Okecie i
budowa tacznicy Warszawa Stuzewiec-Lotnisko
Okecie

Faza Il: roboty budowlane na odcinku Warszawa

e Salomea—Wolica (2008 rok)
e Potudniowa Obwodnica Warszawy (2010 rok)
e Trasa N-S (prawdopodobnie 2013 rok)
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CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

odernizacji linii

kszenie udziatu

Zachodnia-Warszawa Okecie

e Rozbudowa DK nr 7 do profilu dwujezdniowego

Modernizacja linii kolejowej Warszawa-t6dz
Etap |I: Modernizacja odcinka Skierniewice-tddz
Widzew

Autostrada A2 wspomniana zdawkowo na wstepie
analiz przewozowych

Zakup nowego, kolejowego taboru pasazerskiego | Brak jakichkolwiek odniesien do inwestycji
do obstugi relacji Warszawa-tédz-Warszawa planowanych w transporcie drogowym
Budowa drogi ekspresowej S-2 w Warszawie, | Wymieniono  istniejagce  linie  kolejowe w

odcinek wezet Konotopa — wezet Putawska wraz z
odcinkiem wezet Lotnisko — wezet Marynarska
(579)

Warszawskim Wezle Kolejowym i wklejono mape
inwestycji PKP PLK na lata 2007-2013 w catej Polsce,
brak jest jednak bezposrednich odniesien do dziatan

modernizacyjnych. Na mapie brak jest tgcznicy do
lotniska Okecie.

Przebudowa DK nr 7 do parametréw drogi | Brak jakichkolwiek odniesien do transportu
ekspresowej na odcinku Obwodnica Gréjca- | kolejowego
Jedlinsk

Co wiecej, analizujac dane, dotyczgce sposobu przeprowadzania prognoz przewozowych w kazdym z tych

studidw, nalezy stwierdzi¢, iz konsultanci, sporzadzajac prognozy, kazdorazowo bazowali na
dotychczasowej pracy przewozowej danego srodka transportu, mnozgc go nastepnie przez odpowiednie
wspotczynniki wzrostu. Ze wzgledu na ograniczong identyfikacje dziatan przeprowadzanych w otoczeniu
projektu, nalezy przewidywaé, ze nie uwzgledniono przy tym ,konkurencyjnej” infrastruktury innych

Srodkow transportu.

Rozwigzaniem pozwalajgcym na odpowiednig koordynacje parametrow przeprowadzanych inwestycji jest
sporzadzanie prognoz przewozowych za pomocy zintegrowanego modelu wyboru srodka transportu (np.
modelu logitowego lub conjoint), bazujgcego na wielkosci oddziatywania transportowego pomiedzy
dwoma miastami. Jest on elementem klasycznego modelu czterostopniowego, uwzgledniajgcego wpierw
oddziatywanie poszczegdlnych miast (a zatem pierwotny popyt na transport w ogdlnosci), a nastepnie —
wybor srodka transportu (patrz — ramka).

Metoda ta jest zalecana w Niebieskiej Ksiedze jedynie w odniesieniu do transportu publicznegos, stanowi
jednak bardzo dobre narzedzie koordynacji prognoz przewozowych i parametréw, w przypadku jesli na
jednym ciggu réwnoczesnie planowane sg zarowno inwestycje drogowe, jak i kolejowe. Racjonalne
wydaje sie jej przeprowadzanie na etapie ewaluacji ex-ante, na zlecenie niezaleznej instytucji, a nie
potencjalnego beneficjenta — w momencie, kiedy poszczegdlne parametry nie sg jeszcze przesgdzone. W
przypadku inwestycji korytarzowych model moze by¢ znacznie uproszczony, ze wzgledu na integracje
etapu | i Il oraz rezygnacje z etapu IV — kluczowa role gra etap Ill.

Nalezy podkresli¢, ze problem réwnoczesnego inwestowania w transport drogowy i kolejowy dotyczy
wielu korytarzy w Polsce, np. Warszawa - Biatystok (- Wilno), Warszawa - Lublin, Warszawa - Gdansk,
Szczecin - Poznan - Wroctaw, Krakow -Przemysl (- Lwéw) i innych.

6 Niebieska ksigga, Sektor transportu publicznego, Jaspers, Warszawa 2008, http://www.funduszspojnosci.gov.pl/NR/rdonlyres/5D344D5E-EEEA-
4D59-9D85-EA71FD66BBCA/48600/niebieskaksiega_transportpubliczny.pdf,
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii ‘

Studium literatury — Klasyczny, czteroetapowy modelu ruchu
Czteroetapowy model ruchu zaktada analize kolejno:

- generacji podrézy — wielkosci ruchu generowanego i przycigganego przez poszczegélne komorki, np. za
pomoca modeli regresji, trenddéw czasowych lub
z wykorzystaniem wspdtczynnikéw ruchliwosci;

- przestrzennego podziatu ruchu — podziatu ruchu pomiedzy poszczegdlne komarki, np. za pomocg modeli
stochastycznych lub grawitacyjnych (tj. zblizonych do wzoru na oddziatywanie grawitacyjne);

- podziatu zadan przewozowych — podziatu wyliczonego wczeséniej ruchu pomiedzy komérkami na srodki
transportu, za pomoca modeli probabilistycznych Logit, Probit czy Conjoint — uwzgledniajacych
prawdopodobieristwo wyboru danego srodka transportu, w zaleznosci od parametréw, takich jak koszt
podrézy, jego czas (wraz ze zréznicowaniem), wygoda itp.;

- rozktadu ruchu na modelowg sie¢ - podziatu ruchu na konkretne trasy, za pomoca modeli
deterministycznych lub stochastycznych.

Zastosowanie modelu wymaga wielokrotnych iteracji (weryfikacji poprawnosci).

»,Niebieska ksiega” przedstawia ten model za pomoca nastepujacego schematu:

/'- Modelowanie ruchu ‘\'
Generacja podrazy Przestrzenny rozkiad
ruchu
Rozkdad ruchuna
modelows siet
Wenyfkacia poprawnoscl

\ — J

N

'/— Opracowanie prognozy

Oezacowanie potokow pasaderskich

Dezacowane wekaznikiw funkcionalnych dia poszczeatingch

. /

Model ten pozwala wyjs¢ od rzeczywistego oddziatywania dwdch obszaréw, uwzgledniajac przy
prognozach przewozowych wzgledng konkurencyjnos¢ poszczegdlnych srodkéw transportu.

Zrédto: D. Lohse, L. Latsch, Verkehrsplanung, Verlag fiir Bauwesen, Berlin 1997 s. 146 — 331, Niebieska
ksiega, Sektor transportu publicznego, op. cit, s. 18.
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy A ; s CASE:X
aglomeracjg warszawska i 16dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu =g eanimen i
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych = CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Unowoczesnianie systemu kolejowego w Polsce, budowa jego konkurencyjnosci oraz dobrego wizerunku
jest wspdlnym mianownikiem wszystkich projektow kolejowych i w tym sensie wszystkie te dziatania
wykazujg komplementarnos¢ wzgledem siebie.

Jednak w niniejszym punkcie uwaga zostata zwrdcona na te projekty, ktdre osiggajg wyzszy stopien
komplementarnosci z realizowanymi, poprzez trafianie do tych samych grup klientéw, w trakcie tych
samych podrozy badz przewozu tadunku.

Dodatkowo wyodrebniono réwniez projekty, mogace wykazywac substytucyjnosé, czyli sg skierowane do
podobnych grup klientéw w przewozach pasazerskich bgdz towarowych.

Zatozono trzystopniowg skale komplementarnosci: komplementarnos¢, wysokg komplementarnosé i
komplementarnosc¢ strategiczng.

Komplementarno$¢ strategiczng projektéw wykazata modernizacja dworca Warszawa Centralna: jak
wykazat wczesniejszy profil konkurencyjnosci — kluczowa dla wyeliminowania najgorszej cechy ustug
kolejowych w badanych relacjach.

W sposdb oczywisty komplementarne strategicznie sg rowniez dalsze etapy przebudowy linii kolejowych
Warszawa - Radom i Warszawa - £édz, tym bardziej, ze na dotychczas zmodernizowanych odcinkach
bardzo mato przejazdéw zamyka sie w catosci.

Liste projektow komplementarnych strategicznie zamyka planowany przez SKM Warszawa zakup taboru
przeznaczonego do obstugi linii lotniskowej, koniecznego do budowy systemu szybkiej kolei miejskiej.
Warto doda¢, ze od kilkudziesieciu lat w Polsce nie ma dedykowanych pojazdéw dla kolei
aglomeracyjnych, cechujgcych sie duzg liczbg drzwi oraz wysokim przyspieszeniem przy umiarkowanej
predkosci maksymalne;.

Duzg komplementarnoscig cechuja sie odcinki, potozone w bliskosci badanych odcinkéw, petnigce do nich
funkcje dowozowe lub posiadajgce bezposrednie potaczenia. Wsrdd nich znajduje sie modernizacja linii
Warszawa - Gdynia, Warszawa - Biatystok (odcinek), £édz - Kalisz oraz Skierniewice - towicz (znajdujace
sie na liscie rezerwowej).

Nizszy poziom komplementarnosci wykazujg m.in. dalsze odcinki magistrali Swietokrzyskiej i kolei
warszawsko — wiedenskiej, natomiast charakter substytucyjny maja dalsze inwestycje potozone na linii Y
oraz Centralnej Magistrali Kolejowe;j.

Szczegdtowa ocene zawiera tabela ponizej, dodatkowo zas inwestycje zaprezentowane sg na mapie.
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Tabela 9. Ocena komplementarnosci projektéw badanych wzgledem projektéw zawartych w POIi$
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Nazwa projektu

Ocena komplementarnosci wzgledem

Opis komplementarnosci

Ocena taczna

Modernizacji Modernizacji Zakupu
odcinka linii | odcinka tédi- | taboru
nr8 Skierniewice
Modernizacja OO Bardzo | OO Bardzo | - Modernizacja linii Warszawa — | @@  Bardzo
linii E65/C-E65 | komplementarna | komplementarna Gdynia w potaczeniu | komplementarna
na odcinku z modernizacjg linii Warszawa
— t6dz zapewni mozliwosé
Warszawa - . .
. stworzenia atrakcyjnego
Gdynia potgczenia  kwalifikowanego
tédz — Gdynia.
Istnieja pociagi takze
pasazerskie kursujgce
zaréwno na odcinku
Warszawa — Gdynia, jak i na
odcinku Warszawa
Zachodnia—Warszawa
Stuzewiec.
Modernizacja (1) - - Modernizacja odcinka | ©
linii E65/C-E65 Komplementarna Katowice — Zebrzydowice jest | Komplementarna
na odcinku w niewielkim stopniu
. komplementarna z
Katowice - L . L
. modernizacjg odcinka todz —
Czechowice Skierniewice, potozonego na
Dziedzice - tym samym ciggu dawnej linii
Zebrzydowice warszawsko — wiedenskiej
(istotne dla przewozéw
towarowych).
Istnieja takze pociagi
pasazerskie korzystajgce z
odcinka Skierniewice -
Koluszki i dalej Katowice —
Czechowice-Dziedzice.
Modernizacja (1) - - Modernizacja odcinka | ©
linii E65/C-E65 Komplementarna Katowice — Zebrzydowice jest | Komplementarna
na odcinku w niewielkim stopniu
. komplementarna z
Czechowice L . L
o modernizacjg odcinka todz —
Dziedzice- Skierniewice, potozonego na
Bielsko Biata- odgatezieniu linii
Zwardon warszawsko—wiederiskiej
(istotne dla przewozéw
towarowych).
Istnieja takze pociagi
pasazerskie korzystajgce z
odcinka Skierniewice—Koluszki
i dalej Czechowice-Dziedzice —
Bielsko-Biata.
Modernizacja (1) (1) (1) Modernizacja odcinka Siedlce- | ©

Terespol usprawni dowéz do
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linii  E20/C-E20 | Komplementarna | Komplementarna | Komplementarna | portu lotniczego Okecie z | Komplementarna
na odcinku miejscowosci potozonych na
Siedlce-Terespol terenie woj. mazowieckiego i
lubelskiego.
Istnieja takze pociagi
pasazerskie korzystajgce z
odcinka Warszawa
Zachodnia—Warszawa
Stuzewiec oraz tukow—
Siedlce.
Modernizacja 000 - - Istniejag pociggi pasazerskie | DO O
linii  kolejowe;j Komplementarna kursujace zaréwno na odcinku | Komplementarna
Psary—Krakéw Krakow Batowice—Krakéw
(odcinek Psary— Gtéwny, jak i na odcinku
) Warszawa Zachodnia—
Koztow oraz A
Warszawa Stuzewiec.
odcinek Krakow
Batowice— Z drugiej strony modernizacja
; A ciggu CMK stanowi
Krakéw Gtowny) substytucje linii nr 8.
Modernizacja 000 (1) (1) Budowa facznicy do lotniska | OO
linii kolejowej nr Komplementarna | Komplementarna | Komplementarna | Okecie jest wraz z remontem | Komplementarna

8, budowa
tacznicy do
lotniska
(od
osobowego

Okecie
przystanku

Stuzewiec do
stacji MPL

Okecie)

strategicznie

odcinka Warszawa
Zachodnia—Warszawa
Stuzewiec elementem
dostosowywania
Warszawskiego Wezta
Kolejowego do potrzeb ruchu

aglomeracyjnego. Z obu
odcinkéw  bedg korzystaé
przede wszystkim ci sami
pasazerowie.

Istnieje rowniez pewna
komplementarnos¢ z
modernizacjg linii tédzkiej,
gdyz lotnisko Okecie moze
obstugiwac czesc ruchu

miedzynarodowego z todzi.
Problemem jest jednak brak

strategicznie

mozliwosci zaoferowania
potfaczen bezposrednich.
Modernizacja 000 - - 000 Komplementarna | OO0
linii kolejowej nr Komplementarna strategicznie Komplementarna

8, odcinek
Warszawa
Okecie- Radom-
Kielce

strategicznie

Modernizacja odcinka
Warszawa Okecie—Kielce jest
wraz

z remontem odcinka
Warszawa Zachodnia—
Warszawa Stuzewiec
elementem modernizacji linii
Warszawa—Kielce. Z obu
odcinkéw bedg korzystaé
przede wszystkim ci sami

pasazerowie.

strategicznie
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Modernizacja

linii  E75 Rail
Baltica
Warszawa—
Biatystok -
granica z Litwag,
Odcinek

Warszawa

etap |I.

Rembertow—
Zielonka-Ttuszcz
(Sadowne)

OO0  Bardzo
komplementarna

OO Bardzo
komplementarna

Odcinek  Warszawa-Ttuszcz
jest elementem
Warszawskiego Wezta
Kolejowego, w zwigzku z czym
tworzy wraz z odcinkiem
Warszawa Zachodnia—
Warszawa Stuzewiec wspodlng
oferte

w przewozach

aglomeracyjnych.

Linia E75 z Biategostoku petni
rowniez istotne funkcje
dowozowe do lotniska Okecie.

Istnieja takze pociagi
pasazerskie korzystajgce z
odcinka Rembertéw-Ttuszcz
oraz Warszawa Zachodnia—
Warszawa Stuzewiec lub tédz
Widzew—Skierniewice.

00

Bardzo

komplementarna

Modernizacja
linii Warszawa—

tédz, etap Il

(1]
Komplementarna

000
Komplementarna
strategicznie

000
Komplementarna
strategicznie

Modernizacja odcinka
Skierniewice—tédz jest wraz z
remontem odcinka
Skierniewice-Warszawa
elementem modernizacji linii
Warszawa—Kielce. Z  obu
odcinkéw  bedg korzystaé
przede wszystkim ci sami
pasazerowie.

Istnieje rowniez pewna
komplementarnos¢ z
modernizacjg linii todzkiej,
gdyz lotnisko Okecie moze
obstugiwac czesc ruchu
miedzynarodowego z todzi.
Problemem jest jednak brak
mozliwosci zaoferowania
potfaczen bezposrednich.

000

Komplementarna
strategicznie

Przygotowanie
budowy linii

duzych predkosci

(V]
Substytucyjna

(V]
Substytucyjna

O Substytucyjna

predkosci
inwestycje
wobec
Warszawa—
obstuguje
innym

Linia  wysokich
bedzie stanowié
substytucyjng

istniejacej linii
todz, chociaz
przewozy o
charakterze.

Sfera substytucji bedzie
dotyczy¢ jedynie przewozow
bezposrednich Warszawa—
tédz oraz niektérych
przewozéw w dalszych
relacjach (np. planowane
przewozy IC £é6dz—-Gdynia).

(V)

Substytucyjna

Modernizacja

000

000

000

Stan dworca Warszawa

000
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dworca
Warszawa
Centralna, etap |

Komplementarna
strategicznie

Komplementarna
strategicznie

Komplementarna
strategicznie

Centralnie powaznie rzutuje
na konkurencyjnos¢
przewozéw Warszawa—todz.
Ma to
przesiadkowy

by¢ takze punkt
pomiedzy
pociggami dalekobieznymi i

SKM na Okecie.

Komplementarna
strategicznie

Modernizacja - OO Bardzo | OO  Bardzo | Odcinek towicz—Skierniewice | @€  Bardzo
linii  E20/C-E20 komplementarna | komplementarna | petni funkcje dowozowe do | komplementarna
na odcinku odcinka Skierniewice—tddz i
towicz— jest z nim bezposrednio
L styczny.
Skierniewice
(lista
rezerwowa)
Modernizacja - OO Bardzo | OO Bardzo | Odcinek todz-Kalisz petni | ©©  Bardzo
Linii Kolejowej nr komplementarna | komplementarna | funkcje dowozowe do odcinka | komplementarna
14 na odcinku Skierniewice—td6dz i jest z nim
t6ds—7duriska bezposrednio styczny.
Wola—Kalisz
(lista
rezerwowa)
Dostosowanie (V] Centralna Magistrala | O
Centralnej Substytucyjna Kolejowa stanowi linie | Substytucyjna
Magistrali substytucyjng wobec ciggu
. . Warszawa—Radom—Kielce—

Kolejowej do ) o .

L Krakdw, chociaz obstuguje
predkosci 250 .

przewozy o innym

km/h na odcinku charakterze.
Grodzisk
Mazowiecki-
Zawiercie (lista
rezerwowa)
Uruchomienie 000 (1) (1) 000 Komplementarna | @O0
obstugi Komplementarna | Komplementarna | Komplementarna | strategicznie Komplementarna
transportem strategicznie Projekt dotyczy zakupu strategicznie
kolejowym dedykowanego taboru kolei

Lotniska Okecie
im. Fryderyka
Chopina

aglomeracyjnej, koniecznego
do uruchomienia przewozéw
SKM, obejmujgcych odcinek
Warszawa Zachodnia—
Warszawa Stuzewiec.

Istnieje rowniez pewna
komplementarnos¢ z
modernizacjg linii todzkiej,
gdyz lotnisko Okecie moze
obstugiwac czesé ruchu
miedzynarodowego z todzi

Zrédto: Lista projektow wg. http://www.funduszestrukturalne.gov.pl/NR/rdonlyres/OCEE1051-6B4A-462E-9DB8-
6A79DB9D05C2/48337/20080731Zaktualizowanalistaprojektwindywidulanychd.pdf
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Rysunek 2. Mapa inwestycji kolejowych komplementarnych z listy indykatywnej PO 1iS, komplementarnych i

substytucyjnych wzgledem badanych

Szczecin
.

Bzdgoszcz
o oru

.Zielé‘ﬁ.a.eéra

v‘\‘\
-
A

Legenda
w===== Badane linie
s Komplementarne strategicznie
@ Bardzo komplementarne
Komplementarne
= Substytucyjne
m Modernizacja dworca Warszawa Centralna - komplementarna strategicznie

Budowa fgcznicy do lotnicka Okgcie od przystanku Stuzewiec - komplementarna strategicznie

ﬂ Uruchomienie obstugi transportem kolejowym Lotniska Okecie - komplementarne strategicznie
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Fotografia 13. Wagony pietrowe — chociaz wygodne i nowoczesne — nie s3 najlepszym rozwigzaniem dla ruchu
aglomeracyjnego (powolna wymiana pasazeréw, kiepskie przyspieszenia). W przysztosci zastgpia je nowoczesne

sktady Szybkiej Kolei Miejskiej, ktérych zakup bedzie dofinansowany z PO Ii$.

. ] . N 7 .o . . I 4
Juz weczesniejsze badanie firmy Kantor’ wskazato, iz z punktu widzenia przewoznikéw bardzo

niekorzystnym zjawiskiem sg wysokie stawki dostepu do infrastruktury, w przypadku jesli umozliwia ona
rozwijanie predkosci przewyzszajgcych 120 km/h. Bardzo wysoka progresje cennika przedstawia ponizsza

tabela.
Tabela 10. Wyciag z cennika PKP PLK SA dla pociggdw pasazerskich, na liniach zelektryfikowanych [zl]
Masa catkowita brutto Max. predkos¢ techniczna dla pociggéw pasazerskich [km/h]
[t] (80, 100>) (100, 120>) (120, 160>)
M <60 4,22 5,60 11,76
60<M<150 4,28 5,67 11,86
150<M<300 4,45 5,88 12,15
M>300 5,76 7,77 15,87
Zrédto: Cennik stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzagdzanej przez PKP PLK SA,
obowigzujgcy od 9.12.2007, http://www.plk-sa.pl/fileadmin/pdf/reg0708_zm5/cennik_2007-08.pdf, dostep w dniu

Przeprowadzone studium literatury (por. ramka) wskazuje, ze tak wysokie zréznicowanie nie ma

26.09.2008.
uzasadnienia merytorycznego, doprowadza natomiast do wyzszego deficytu pociggdw, petnigcych funkcje
stuzby publicznej oraz do ograniczania oferty przewozowej przez samorzgdy. Moze to doprowadzi¢ do

odwrotnego od zamierzonego oddziatywania projektow, gdyz wiele pociggéw nie skorzysta z wyzszej

predkosci, natomiast koszty zostang poniesione.
40
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Problem ten nie ujawnia sie w przewozach miedzyaglomeracyjnych, gdyz Ministerstwo Infrastruktury —
wedtug udzielonych wyjasnien — nie rozlicza przewozéw w podziale na linie, a zatem w skali catego kraju
nie zauwaza powstatego wzrostu kosztéw i nie identyfikuje jego przyczyn.

Studium literatury — Zwigzek pomiedzy kosztami utrzymania linii kolejowej a predkoscig maksymalng

Prof. Henryk Batuch — znakomity specjalista w dziedzinie drég kolejowych — na podstawie analiz danych z
polskiej sieci kolejowej wskazuje na nastepujgca zalezno$¢ pomiedzy klasg predkosci linii a naktadami na
jej utrzymanie (w tym zwigzanymi z dekapitalizacjg infrastruktury):

1,6

1,4
1,4 —
1,2
1,2 — —

1 I I I

0,8 8,7 SR —

0,6 S S E— -

0,4 0.3 — — — |

02 — . ] ] . -

0

30-50km/h  60-80km/h  90-110km/h 120-140km/h 150-170km/h

Wspotczynnik naktadow

Oznacza on zatem, ze na liniach o predkosci maksymalnej 140 km/h naktady na utrzymanie sg o 20%, za$
przy predkosci maksymalnej 160 km/h — o 40% wyzsze niz na liniach o predkosci maksymalnej 90-110
km/h.

Zrédto: H. Batuch, Wspomaganie decyzji w drogach kolejowych, KOW, Warszawa 1994, s. 97-98.

Pod katem uwzglednienia opisywanego zjawiska przeanalizowano réwniez studium wykonalnosci
modernizacji odcinka £odz — Skierniewice, a zatem jedynego sposrdod badanych, ktérego dotyczy problem.
W opisie analiz finansowych uwzgledniano tam — opierajac sie na informacjach PKP PLK — statg optate za
pociggokilometr w wysokosci 13,07 zt w 2005 roku, obnizajgcg sie o 10% rocznie do 2008 roku. Nie
wspomniano o zrdéznicowaniu wielkosci opfaty jednostkowej, w zaleznosci od fakty wykonania
modernizacji. Oznacza to zatem niewykazanie istotnego wzrostu przychoddéw wskutek realizacji inwestycji
(usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, ze wéwczas obowigzywat inny cennik, zalezny od faktycznej predkosci
i kategorii pociggu).

Wedtug informac;ji uzyskanych w toku wywiadu z przedstawicielami PLK ustalono, ze w przysztosci planuje

sie zmiane cennika poprzez ,sptaszczenie” zrdinicowania stawek dostepu w zaleznosci od predkosci
pociggow.
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Z przeprowadzanych analiz stanu prawnego wynika, ze wymog dwuosobowe]j obstugi jest efektem dwdch
rozporzadzen — Ministra Infrastruktury (patrz ramka) oraz Ministra Pracy i Polityki Spotecznej, przy czym
to drugie ma charakter wtérny. Wymodg ten jest réwniez powtdrzony w wewnetrznych przepisach PKP
PLK.

Studium literatury — wymog dwuosobowej obstugi trakcyjnej przy predkosciach pow. 130 km/h
[...]§21.]..]

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moze sktadaé
sie z wiekszej liczby oséb [...]

4. Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgcg 130 km/h i z
lokomotywami wyposazonymi w urzgdzenia kontrolujgce czujnos¢ maszynisty oraz urzadzenia
radiotgcznosci pociggowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujagce czujno$é maszynisty w kabinie
sterowniczej nie wymagajg wspétpracy z urzadzeniami przytorowymi, jednoosobowg obstuge mozina
stosowac takze na liniach kolejowych niewyposazonych w te urzadzenia;

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi w
urzadzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujace przynajmniej hamowanie pociggu przy dojezdzie
do sygnatu nakazujgcego zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci, oraz w urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowe;j. [...]

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji, Dziennik Ustaw 2005, Nr 172, poz. 1444,

Respondenci w badaniu wskazujg jasno, ze wymodg ten zostat przez beneficjenta projektu taborowego
(PKP PR) zignorowany na etapie przygotowania technicznej specyfikacji taboru. Stato sie tak, chociaz
zarzadzajacy przewoznikiem kolejowym powinni bezwzglednie zna¢ zacytowane przepisy i uwzglednié je
przy zamawianiu taboru, ktéry wg. studium wykonalnosci powinien by¢ przeznaczony do kursowania z
predkoscig 160 km/h. Nalezy podkresli¢, ze taka predko$¢ bedzie dopuszczona na odcinku Skierniewice -
Warszawa, a zatem potencjalne straty czasu moga by¢ znaczne.

Z drugiej jednak strony eksperci PKP PLK w wywiadach stwierdzajg jasno, ze wymdg ten nie ma w
obecnych czasach istotnych uzasadnien i wobec zaistniatej sytuacji przewoznicy powinni podjgé dziatania,
zmierzajgce ku zainicjowaniu zmian w obowigzujgcym stanie prawnym. W tym celu konieczne moze by¢
przeprowadzenie stosownych badan i préb, jednak zmiany powinny by¢ zainicjowane przez
przewoznikéw, gdyz zarzadca infrastruktury nie jest w tym przypadku strong.

Nalezy podkresli¢, ze wyjasnienie opisanego problemu jest bardzo istotne w kontekscie planowanej
modernizacji odcinka Warszawa — Skierniewice do predkosci maksymalnej 160 km/h. Znajduje sie on
bowiem w zadawalajgcym stanie technicznym (m.in. betonowe podktady na czesci dtugosci) i jesli nie
bedzie faktycznej mozliwosci rozwijania na nim tej predkosci, koszty oraz utrudnienia zwigzane z
modernizacjg mogg uczyni¢ te inwestycje znacznie mniej efektywng niz planowano.
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Fotografia 14. Poprzez zignorowanie i niezniesienie reliktowego wymogu obecnosci pomocnika maszynisty,
jednostki ED74 nie moga rozwijaé predkosci 160 km/h. Konieczne jest wyjscie z tej patowej sytuacji, w przeciwnym
razie niezasadne moze by¢ dalsze modernizowanie linii tédzkiej.

W zakresie komfortu zrealizowany projekt taborowy zostat odebrany przez podréznych bardzo korzystnie
(patrz wykres ponizej). Az 83% sposrod ankietowanych ocenito wprowadzong zmiane pozytywnie, wobec
13% ocen negatywnych. Najkorzystniejszy bilans zanotowano w grupie oséb podrézujacych rzadko,
natomiast najmniej zadowolone byly osoby podrdzujace czesciej niz raz w miesigcu, lecz rzadziej niz raz w
tygodniu.9

& pytanie zostato rozszerzone w stosunku do raportu wstepnego o kwestie dostosowania infrastruktury do potrzeb os6b niepetnosprawnych, gdyz
zakres projektow uwzgledniat réwniez tego typu dziatania.

° Szerzej temat wptywu inwestycji taborowych — w tym zakupu jednostek ED74 — na komfort pasazeréw omawia raport konsorcjum CASE-Doradcy i
EGO s.c. pt. ,Wpltyw projektéw dotyczacych zakupu lub modernizacji pojazddéw szynowych na osiagniecie gtéwnego celu poddziatania 1.1.2 tzn.
poprawe warunkéw przejazdéw pasazerdw transportem kolejowym miedzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach
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Wykres 6. Deklarowany zakupu nowych pociggéw na komfort jazdy

Q4. Jadg Panstwo niedawno zakupionym lub zmodernizowanym pociggiem. Czy odczuwajg Panstwo jaka$
réznicg w komforcie jazdy? (podstawa — tylko te osoby, ktdre jezdzity wczesniej na danej trasie)
100%
92%
83% o,
7% 81%
80% 1
72%
60%1
40%
21%
il 17%
2% 13% —14%
4% 7% 7% 6%
: i Bl
0% T T T T
OGOLEM Czestatlivwose Czestaotlivose Czestotliwosc Czestatlinwosc
korzystania korzystania Mininum  korzystania: Mininum  korzystania: Rzadziej
Codziennie, lub pravnie raz wtygodniu raz winiesiacu
codziennie
| O Nastapita zmiana na lepsze B Nastgpita zmiana na gorsze O Nie zauwazam réénicy |

O ile sama estetyka zakupionego taboru nie budzi zastrzezen, o tyle znacznie nizej respondenci oceniajg
komfort podrézy. Dzieje sie tak przede wszystkim za sprawg siedzen — pomimo ich zgodnosci z
obowigzujgcymi normami sg one twarde. Ankietowani zwracali tez uwage na ich wyprofilowanie,
powodujgce w trakcie podrézy bdl plecow.

Zastrzezenia co do wygody miejsc siedzacych potwierdza rdwniez podjeta przez beneficjenta decyzja o
zmniejszeniu liczby miejsc siedzacych w jednostkach 012, 013 i 014, a takze — w drodze remontu — w
pojazdach pierwszej serii. Dzieki temu uzyskano wiecej miejsca miedzy fotelami. Realizacja wymienionych
zmian wymagata wyltgczenia sktadéw z eksploatacji i odestania ich do producenta, zwigzana byta rowniez z
poniesieniem dodatkowych, nieplanowanych kosztéw.

Brak oddzielenia przestrzeni wejsciowej od przestrzeni pasazerskiej skutkuje zmniejszong skutecznoscig
klimatyzacji oraz ogrzewania (powietrze o odpowiedniej temperaturze ucieka nie tylko z przedsionkow,
ale takze z przestrzeni pasazerskiej). W efekcie w trakcie postojéw nastepujg wahania temperatury, co nie
pozwala na osiggniecie petnego efektu zwigzanego z podnoszeniem komfortu podrézy.

Samo wprowadzenie klimatyzacji nalezy uzna¢ za krok we witasciwym kierunku, natomiast zastosowane
rozwigzania w zakresie organizacji wnetrza nie znajdujg uzasadnienia w przeznaczeniu taboru ani w
analogicznych konstrukcjach na liniach zagranicznych.
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Fotografia 15. Poréwnanie wyposazenia wnetrz stuzacych podobnym przejazdom jednostek pietrowych kolei
szwajcarskich (SBB)...
Fotografia 16. ...oraz jednostek ED74 na linii t6dzkiej. Uwage zwraca mniejsza liczba podtokietnikéw i brak
rolet, w jednostce szwajcarskiej inaczej rozwigzane jest rowniez oswietlenie. Polski tabor nie jest rowniez
wyposazony w drzwi przesuwne, oddzielajace przedsionki — co zmniejsza efektywnos¢ chtodzenia — oraz

fatwe do utrzymania w czystosci skajowe zagtowki.

do potrzeb oséb

Przestrzen pasazerska od przestrzeni wejsciowej oddzielona jest tylko w sposdéb symboliczny szybka,
Brak jest skutecznego i catosciowego oddzielenia przestrzeni wejsciowej od przestrzeni pasazerskiej, na
tédzkiej

charakterystyczng bardziej dla tramwajéw lub pojazdéw kursujgcych na liniach kolei aglomeracyjnych

(SKM, S-Bahn).
przyktad poprzez zabudowe drzwi jak pomiedzy przedziatami klasy pierwszej i drugiej.
infrastruktury linii

pojazdéw oraz

oceny dostosowania
niepetnosprawnych, w dniu 24.09.2008 zorganizowalismy przejazd kontrolny pociggami zestawionymi z

W celu
zespotow ED74 na odcinku Warszawa Centralna—Skierniewice-Warszawa Centralna.
W przejezdzie udziat wzieta osoba niepetnosprawna poruszajgca sie na wozku inwalidzkim oraz dwaj
obserwatorzy ze strony wykonawcy zlecenia. Przejazd odbyt sie wedtug planu przedstawionego w tabeli

ponizej.
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Tabela 11. Harmonogram przejazdu z osob3 niepetnosprawna

Numer pociggu Odcinek Jednostka
22516/7 Warszawa Centralna | 20:20 Skierniewice 21:05 ED74
33117/6 Skierniewice 21:43 | Warszawa Centralna 22:30 ED74

e -
CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Badanie miato na celu kompleksowg ocene zakupionego taboru oraz zmodernizowanej infrastruktury.

Uwzgledniono réwniez ocene infrastruktury na stacji Warszawa Centralna. Dworzec ten nie byt

przedmiotem projektu, lecz to wtasnie na nim konczy sie wiele podrdzy ze Skierniewic, todzi czy Koluszek.

Skrécony opis poszczegdlnych elementdéw i obiektéw wraz z ich oceng zawiera ponizsza tabela.

Tabela 12.0pis dostosowania poszczegdinych etapow podrézy do potrzeb osoby niepetnosprawnej

Obiekt Zalety Wady
Dworzec Wysokie perony ufatwiajgce | Niedostateczna widocznos¢ piktogramoéw
Warszawa wsiadanie i wysiadanie wskazujgcych  kierunek  przemieszczania  sie
Centralna Mozliwosé  skorzystania niepetnosprawnych; trzeba ich poszukiwac.
pomocy pracownikow dworca | Brak informacji na temat zatrzymania czesSci pociggu
Duza iloé¢ kas mogacych z miejscem dla inwalidy.
obstugiwac osoby | Kasy w przejsciach pomimo spetniania warunkow
niepetnosprawne — | nie s oznaczone jako kasy dla niepetnosprawnych.
szczgg’olme na  poziomie Ogdlnie panujagca szaro$¢ - brak jaskrawych
przejsc elementow pomocnych dla oséb niedowidzacych.
Jednolitos¢ powierzchni - brak chropowatych
powierzchni, co szczegdlnie przy zejsciach peronu
moze stanowié zagrozenie dla oséb niewidzacych.
Nie wiadomo, w ktédrym miejscu sktadu bedzie
znajdowato sie miejsce dla niepetnosprawnych.
Jednostka Szerokie przejécia Winda, ktéra w przypadku zepsucia nie posiada
ED74 Rozplanowanie toalety — duza trybu awaryjnego ztozenia i odjazdu.
przestrzen, podnoszony | Miejsce dla inwalidy — rozktadane siedzenie nie
uchwyt miedzy umywalka a | pozwala na przysuniecie sie do konca i oparcie
misg  ustepowa, barierka | plecami o deske.
wzdtuz okna, mozliwos¢ L . . . -
) , Niektére przyciski w toalecie wymagajg uzycia
wykonania obrotu na wézku o L .
. wyciggnietego palca. Problem z uzyciem przez osoby
360 stopni . .
z niedowtadem konczyn.
Dworzec Kompleksowe zastosowanie | Brak piktograméw wskazujgcych kierunek

Skierniewice

rozwigzan dla
niepetnosprawnych na
peronie 1

przemieszczania sie niepetnosprawnych

Brak informacji na temat zatrzymania czesci pociggu
z miejscem dla inwalidy

Niesprawna winda

Brak szlabanéw przy przejezdzie stuzbowym w
poziomie szyn

Przejazd kontrolny rozpoczat i zakoriczyt sie w holu gtéwnym Dworca Centralnego, dostepnym z poziomu

petli autobusowej.
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Niepetnosprawny nie zdecydowat sie na skorzystanie z windy w celu zjazdu na galerie. Wolat zjecha¢
tytem po schodach ruchomych na wdzku inwalidzkim, stwarzajgc zagrozenie dla siebie i innych oséb
znajdujacych sie w poblizu.

Nieche¢ do skorzystania z windy motywowat koniecznoscig przywotania przyciskiem pracownika dworca,
oczekiwania na jego przybycie oraz informacjami na temat zablokowania sie w przesztosci windy w
potowie wysokosci. Wszystkie wymienione czynniki sprawiaja, ze niepetnosprawny, korzystajac z drogi na
dot — przy uzyciu windy — czuje skrepowanie oraz stanowi problem i wymaga specjalnej obstugi.

Fotografia 17. Zjazd winda, zamontowang wzdiuz schodéw z holu gtéwnego jest dla samodzielnej osoby
niepetnosprawnej dyskomfortem, gdyz urzadzenie jest zawodne, zas korzystanie z niego wymaga pomocy innej
osoby. Stad tez osoby niepetnosprawne wola wjezdza¢ schodami ruchomymi, ustawiajgc wézek tytem do kierunku
jazdy (schody jada w dét!).

Zakupu biletu dokonano w galerii Srodkowej. Kasa nie byta oznaczona jako przyjazna dla
niepetnosprawnych, mimo to wysokosé okienka byta odpowiednia i zakup nie wymagat specjalnego
wysitku.

W celu dostania sie na perony nalezy zjechaé ruchomg pochylnig, ktéra znajduje sie w innych czesciach
dworca. W efekcie czas konieczny na dotarcie na perony ulega dalszemu wydtuzeniu. Uwage zwraca
niedostateczna widocznos¢ piktograméw wskazujacych kierunek przemieszczania sie niepetnosprawnych,
trzeba ich poszukiwac.
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Fotografia 18. Zjazd na peron odbywa sie pochylnig, oddalong od holu gtéwnego dworca, co wydtuza czas podrézy.
Nie jest ona odpowiednio dostosowana dla wézkéw inwalidzkich — nalezy unosi¢ przednie kota.

Przy wsiadaniu do zespotu ED74 problemem jest fakt, iz nie wiadomo, z ktérej strony sktadu znajduje sie
wejscie dla osoby niepetnosprawnej. Po przyjezdzie obstuga pociggu w pierwszej kolejnosci proponuje, ze
pomoze wnie$¢ podrdéinego. Na pytanie o miejsce wyposazone w podnosnik konduktor wskazuje drugi
koniec jednostki oraz udaje sie tam w celu roztozenia windy.

W pojezdzie zastosowano winde automatyczng, ktérej po wjechaniu niepetnosprawnego na poktad
pociggu nie udawato sie ztozy¢. Winda ulegta blokadzie w sposdb nie pozwalajgcy na zamkniecie drzwi
zewnetrznych pociggu. Winde wspdlnymi sitami usitowata ztozy¢ druzyna konduktorska i maszynista, a
»,cennymi” radami wspomagali wspotpasazerowie. Winda nie posiada systemu sktadania awaryjnego,
ktéry pozwolitby na jej niepetne ztozenie lub wepchniecie do srodka w celu umozliwienia odjazdu pociggu.
W wyniku zaistniatej sytuacji pociag ruszyt z okoto 20-minutowym opdznieniem.

Fotografia 19. Po wjezdzie osoby niepetnosprawnej do pociggu winda sie zepsuta i spowodowata 20- minutowe
opodzinienie.

W dalszym etapie badania inwalida nie chciat korzysta¢ z windy w obawie przed ponownymi problemami -
byt wciggany do pociagu lub z niego wypychany. Na modernizowanych trasach nie stanowi to problemu ze
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wzgledu na niewielkg réznice miedzy peronem a podtoga pociggu, na innych dworcach moze uniemozliwic¢
skorzystanie z pociggu — szczegdlnie w przypadku osdb poruszajgcych sie na ciezkich wdzkach

elektrycznych.

Rozplanowanie przestrzeni dla niepetnosprawnych jest dobre. Pozwala na swobodne poruszanie sie
kontrolny przeprowadzono w warunkach duzego zapetnienia. Osoba poruszajaca sie na wézku nie miata

niepetnosprawnego pomiedzy wejsciem, miejscem dla inwalidy a toalets. Waine jest, ze przejazd

problemdw z poruszaniem sie i korzystaniem z toalety.
Fotografia 20. Wnetrze pociagu jest przestronne i umozliwia swobodne poruszanie sie na wézku. Konstrukcja

sktadanego fotela uniemozliwia jednak pewne zamontowanie woézka...

Fotografia 21. ...skuteczniejsze s3 rozwigzania klasyczne (na zdjeciu sktad ED59 — prototyp dla ED74). Posiada on

takze znacznie lepsze dla oséb niedowidzacych zétte porecze.

Toalety zostaty zaprojektowane w sposéb nie powodujgcy wiekszych zastrzezen. Zapewniono duig
przestrzen, podnoszony uchwyt miedzy umywalkg a misg ustepowa, barierke wzdtuz okna, mozliwos¢
wykonania obrotu na wézku o 360 stopni. Niedociggniecia wystepujg jedynie w kwestii rozmieszczenia

elementéw wykonczenia wnetrza — wysoko zamontowane lustro, mydelniczka i tym podobne akcesoria
49
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W ED74 wyposazenie wnetrza zostato dostosowywane tylko do potrzeb oséb poruszajacych sie na
wozkach inwalidzkich. W przypadku oséb niedowidzgcych lub niewidzacych nie zastosowano rozwigzan
przyjaznych, takich jak opisy w jezyku Braille’a lub jaskrawych oznaczen znaczacych elementéw.

Fotografia 22. Toaleta w pociggu jest wystarczajaco przestronna, jednak akcesoria s3 zamontowane za wysoko, za$
przyciski nie s3 dostosowane do potrzeb oséb z niedowtadem konczyn.

Niektdre przyciski (szczegdlnie w toaletach) nie uwzgledniajg potrzeb 0sbb
z niedowtadem konczyn. Do ich wecisniecia konieczne jest uzycie wyciggnietego palca, podczas gdy
powinny by¢ to przyciski, ktére mozna uruchomic¢ naciskajac catag dtonig lub zacisnietg piescia.

Dalsza cze$¢ badania obejmowata zmodernizowang stacje w Skierniewicach. Po wyjsciu z pociggu nie
wiadomo, w ktdrg strone nalezy sie uda¢ — brak jest jakichkolwiek oznaczen. Po odnalezieniu ukrytej pod
schodami windy okazuje sie, ze jest ona niesprawna. W koncu inwalida korzysta z przejscia w poziomie
szyn, co przy intensywnym ruchu towarowym na linii jest szczegdlnie niebezpieczne, szczegdlnie
w przypadku utkniecia kotfa lub zatrzymania na torach z innego powodu.

Nie ma mozliwosci wezwania pracownika stacji.
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Fotografia 23. Po odjezdzie pociggu nie wiadomo, gdzie sie uda¢ — windy s stabo oznaczone i zepsute...

] s

Po przedostaniu sie na peron, jako pierwsze zwraca naszg uwage dobrze rozplanowane i przyjazne

otoczenie, pozwalajgce na swobodne dotarcie do budynku dworca. Jedynie zjazd przy budynku nie jest
wyposazony w barierke od strony budynku, co w przypadku mokrej nawierzchni moze stwarzac

niebezpieczenstwo.
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Fotografia 25. Otoczenie dworca w Skierniewicach jest przyjazne, ale brakuje poreczy z jednej strony pochyini.

Badanie przeprowadzone wsréd pasazeréw wskazuje jednak, ze oceniajg oni proces stosunkowo dobrze.
Zyskat on pozytywne (dobre i bardzo dobre) oceny wsrdd prawie 70% pasazerdw. Z drugiej strony 40%

0s6b podrdzujacych kilka razy w tygodniu lub prawie codziennie ocenia go zle lub bardzo zZle — a zatem
istnieje pole do poprawy.

Wykres 7. Ocena organizacji procesu modernizacji

[ Q11. Jak oceniajg P. proces modernizacji i utrudnienia na odcinku Skierniewice-t6dz? ]
100%
80%
63%
% 56% 58%
46% 4%
40% 3% | 134%
21%
20% 1%
12% h 1% 1%] 1%
. 5% 5% 6% 6% 4%
%] I . I . I . |
OGOLEM Czestotliwosc Czestotliwosc Czestotliwosc Czestotliwosc
korzystania: korzystania: korzystania: korzystania:
Codziennie, lub Mnimumraz w Mnimumraz w Rzadziej
prawie codziennie tygodniu miesiacu
O barckzo dobrze O dobrze ose B barckzo e |
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A ..,
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy s CASE}
aglomeracja warszawskga i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu : e
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych e CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

Oprocz postrzegania procesu remontowego, bardzo istotny jest jego faktyczny wptyw na czestosé
podrézowania. 51% - w tym az 77% podrdiujacych codziennie — deklaruje, ze mimo utrudnien
podrézowata tak samo czesto. Z drugiej strony 33% oséb deklaruje, ze czesciej korzystato z innych
Srodkow transportu. Dotyczy to w szczegdlnosci oséb podrdzujgcych bardzo czesto, lecz nie codziennie (az
42%), a takze innych podrdznych, od ktérych zalezy wzrost pracy przewozowej. Jest to jednak powazne
zagrozenie dla trwatosci inwestycji (zwtaszcza biorgc pod uwage, ze ankietowano podréinych w
pociggach) i powinno byé w sposéb petniejszy uwzgledniane na etapie przygotowywania inwestycji.

Duza mobilno$¢ pasazeréw pomiedzy srodkami transportu wskazuje na potrzebe koordynacji dziatan
remontowych dotyczacych infrastruktury i taboru w czasie, gdyz jednoczesny remont linii kolejowe] oraz
drég — jesli wigzg sie z ograniczeniami przepustowosci — moze doprowadzi¢ do powaznych ucigzliwosci
spotecznych.

Wykres 8. Wptyw remontu linii na zmiany czestosci podrézowania

[ Q12. Czy remont linii kolejowej wplynat na Panstwa zwyczaje zwigzane z podrézami? ]
100%
80% 7%
60%
51% 50%
2% 42% a0% 1%
40% 1 =%
20% 16%——
8% 9% 10% % %
% 4% 1%
0% T T T T
OGOLEM Czestotlivosc Czestotliwosc Czestotlinosc Czestotlivosc
korzystania korzystania Mininum  korzystania Mininum  korzystaniac Rzadziej
Codziennie, lub pravnie raz w tygodniu raz w niesiacu
codziernnie 0 W czasie remontu podrézowatem koleja tak samo

czesto
B Podrézowalem kolejq rzadziej - wybieraleminne srodki transportu
O Podrézowatem kolejq rzadkziej - zostawatemw domu
3 Inne

Istotne zastrzezenia co do organizacji robdt zgtaszajg przedstawiciele przewoznikdéw oraz organizacji
pozarzadowych, wskazujgc na konieczno$¢ prowadzenia prac wieczorami, w nocy oraz w Swieta, przy
jednoczesnym zwiekszeniu ptynnosci ruchu w czasie porannych i popotudniowych szczytéw w dni
powszednie. Tego typu organizacja prac byta stosowana w czasie istnienia zintegrowanego
przedsiebiorstwa PKP, wymaga jednak m.in. wiekszego potencjatu zarzadcy infrastruktury w dziedzinie
precyzyjnego konstruowania ,zamknieciowych” rozktadéw jazdy. W chwili obecnej rozktady te bardzo
czesto nie sg realne, co prowadzi do improwizacji oraz zawodnosci kolei dla pasazera.

Przewoznicy jako dobry przyktad podajg koleje hiszpanskie Renfe, ktére do tego stopnia starajg sie
utrzymac pasazerdow i nie zaktécac ruchu, ze w niektérych przypadkach, zamiast dokonywaé remontu,
rownolegle budujg nowe linie.

Przewoznicy zwracajg rowniez uwage na mozliwos¢ trwatego odejscia czesci klientéw do innych srodkéw
transportu, czego nie mozna wykazaé za pomocg badania przeprowadzanego wytacznie wsrdd aktualnych
pasazeréw. Dowodzi tego jednak rosngaca liczba skarg pasazerdw.
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przewozdw kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

Zle organizacje prac oceniajg réwniez przedstawiciele organizacji pozarzadowych. W wywiadach
proponowano réwniez $rodki zaradcze, m.in. w postaci SMS-owego newsletter’a, informujgcego
regularnie dojezdzajgcych pasazeréw o biezgcych utrudnieniach w ruchu, a takze finansowej
motywacji dla wykonawcy do szybkiego i sprawnego wykonywania robaét.
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Przewidywany wptyw wybranych projektéw SPOT dotyczacych modernizaciji linii
kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy
aglomeracjg warszawska i tddzka oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych

REKOMENDACIE KLUCZOWE

A.1 Przeprowadzanie kompleksowych ewaluacji ex-ante przy modernizacji wielogateziowych

CASE-Doradcy Sp. z 0.0.

korytarzy transportowych

Obecnie przy przeprowadzaniu inwestycji drogowych bazuje sie na modelu wzrostu ruchu
drogowego, za$ przy kolejowych — modelu wzrostu ruchu kolejowego. Tymczasem w
nowoczesnym modelowaniu wychodzi sie od potrzeb transportowych (generalnego
oddziatywania dwdch obszarow), dzielgc je dopiero pdziniej pomiedzy $rodki transportu w
zaleznosci od ich wzglednej konkurencyjnosci.

Stad tez w przypadku jednoczesnej modernizacji kilku podsysteméw transportowych w jednym
korytarzu, pozadane jest wykonywanie badan ewaluacyjnych ex-ante, obejmujgcych
zintegrowany model ruchu wraz z modelem wyboru srodka transportu, a takie oceng
mozliwosci wystgpienia ruchu zaindukowanego (tj. wzrostu globalnych przewozéw,
spowodowanego bezposrednio inwestycjg).

Badanie takie bedzie w stanie zoptymalizowa¢ pod wzgledem kosztéw i korzysci wybér
parametréw inwestycji, a takze urealni¢ i zweryfikowac¢ prognozy przewozowe. Zadaniem tych
ewaluacji mogtaby by¢ rowniez propozycja koordynacji realizacji projektéw w czasie.

Adresaci: Instytucje Zarzadzajace
Horyzont czasowy: sredni (ewaluacje te majg sens w przypadku, jesli jest realna mozliwosé
wptywu na parametry inwestycji).

A.2 Kontynuacja projektéw kompleksowych

Przypadek linii Warszawa - t6dZ dowodzi, iz koncentracja na wybranym ciggu dziatan,
zwigzanych zaréwno z taborem, jak i infrastruktura, finansowanych ze srodkéw krajowych oraz
unijnych przynosi bardzo dobre efekty. Jest to nowa jakos¢ w stosunku do wielu poprzednich
projektéw, w ktdérych parametry modernizowanych linii nie byty wczesniej wykorzystywane.

W kolejnych perspektywach finansowych nalezy zwraca¢ na te koncentracje jeszcze wiekszg
uwage, kierujac srodki unijne w te obszary, gdzie bedg prowadzone dziatania komplementarne
ze Srodkow krajowych. W szczegdlnosci stabg strong pozostaje infrastruktura dworcowa.

Nalezy réwniez kontynuowac i rozszerza¢ koordynacje Srodkdéw przeznaczanych na tabor i
infrastrukture — dotyczy to réwniez projektéw infrastrukturalnych zrealizowanych ze $rodkéw
unijnych w latach wczesniejszych, ktérych parametry sg wcigz niewykorzystywane. To wtasnie
zakupy taboru na takie odcinki powinny mieé pierwszeristwo.

Adresaci: Instytucje Zarzadzajace

Horyzont czasowy: krétki

REKOMENDACIE POMOCNICZE

B.1 Rozwigzanie problemu pomocnika maszynisty

Bardzo istotny — chociaz operacyjny, a nie strategiczny — problem dla trwatosci zrealizowanych
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kolejowych szynowych w obrebie aglomeracji warszawskiej oraz pomiedzy FCASE®
aglomeracja warszawskga i t6dzkg oraz zakupu pojazdéw na zwiekszenie udziatu / _—
przewozow kolejowych w przewozach pasazerskich i towarowych CASE-Doradcy Sp.z 0.0.

B.2

B.3

projektéw na linii tédzkiej stwarza istniejagcy w Polsce wymog dwuosobowej obsady trakcyjnej
przy predkosciach powyzej 130 km/h. Ma on charakter reliktowy i nie wynika z badan, jednak
wcigz obowigzuje. Z jednej strony zostat zignorowany przy tworzeniu specyfikacji technicznej
dla nabytego taboru, a z drugiej — nie podejmuje sie dziatarh majacych na celu jego zniesienie.

Przed podjeciem decyzji dotyczacych dalszego finansowania modernizacji linii Warszawa — todz
pozadane jest rozwigzanie tego problemu, najlepiej poprzez zweryfikowanie zasadnosci i
podwyzszenie omawianego progu do minimum 160 km/h. Rozwigzaniem alternatywnym jest
rozwazenie rozszerzenia zakresu przysztej inwestycji o montaz systemu ERTMS i sygnalizacji
kabinowej, co jest jednak rozwigzaniem znacznie drozszym, majacym znacznie silniejsze
uzasadnienie w obrebie korytarzy miedzynarodowych oraz przy predkosci powyzej 160 km/h.

Adresaci: Ministerstwo Infrastruktury

Horyzont czasowy: krotki
Obnizenie stawek dostepu do infrastruktury przy predkosciach powyzej 120 km/h

Wazny problem w kontekscie trwatosci infrastruktury na odcinku £édz — Skierniewice stanowi
drastyczny wzrost stawek dostepu do infrastruktury powyzej predkosci 120 km/h. Dwukrotnie
wyzsza optata nie znajduje uzasadnienia merytorycznego w dostepnych analizach kosztéw, a
takze moze mieé negatywne oddziatywanie finansowe i ekonomiczne, gdyz moze doprowadzié
do ograniczenia oferty przewozowej przez przewoznikéw i samorzady (zwtaszcza w przypadku
pociggdéw osobowych).

Dodatkowe przychody PKP PLK nie byty rowniez uwzglednione w analizach finansowych, co
stanowi istotny argument przemawiajacy za zniesieniem zauwazonej progresji.

Adresaci: PKP PLK, Urzad Transportu Kolejowego (zatwierdzajacy cennik)

Horyzont czasowy: krétki
Wieksza troska o szczegotowe rozwigzania modernizowanej infrastruktury

Analiza przeprowadzonych dziatan modernizacyjnych wskazata, ze nie sg one wcigz
wykonywane w sposéb w petni dostosowany do potrzeb jej uzytkownikow — zaréwno
przewoznikdw, jak i pasazerow (zwtaszcza niepetnosprawnych).

Wskazuje to na potrzebe przeprowadzania analiz, organizacji szerszych konsultacji z
przewoznikami i badan marketingowych, majgcych na celu wypracowywanie optymalnych
rozwigzan.

Zidentyfikowane na etapie niniejszego badania potrzeby dotyczg m.in. separacji ruchu
aglomeracyjnego, lepszej konstrukcji weztéw integracyjnych oraz lepszej konstrukcji systeméw
informacyjnych na przystankach (w szczegdlnosci w zakresie potrzeb oséb niepetnosprawnych).

Adresaci: Beneficjenci

Horyzont czasowy: $redni (ewaluacje te majg sens w przypadku, jesli jest realna mozliwosé
wptywu na parametry inwestycji).
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Zalaczniki

W oddzielnych dokumentach:
1. kwestionariusz badania ankietowego;
2. tabele wynikéw badania ankietowego (w formie elektronicznej);

3. zdjecia (w formie elektronicznej),

Evaliation for
Governinent
Organizations S.C.
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CASE-Doradcy Sp. z 0.0.
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