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SPO -Transport

Priorytet 1 — Zrownowa ony gat ziowo rozwQj transportu
Dziatania (1)

Dzialanie 1.2: Poprawa infrastruktury dost  pu do portéw

morskich
- modernizacja wej do portow, falochronéw, gtownych systemow nawigacyj nych
- modernizacja podej do portow,
- utworzenia systemut czno cioperacyjneji ledzenia jednostek ratowniczych (dla

wszystkich portéw),

- utworzenia krajowego systemu bezpiecze stwa eglugi morskiej, obejmuj  cego
swym zasi giem cat polsk stref ekonomiczn Morza Baltyckiego

Projekty, dotycz ce modernizacji nabrze vy i infrastruktury wewn  trzportowej, obstugi
kontenerdw i centrow logistycznych zlokalizowanych w portach, przebudowa drdog

dojazdowych oraz modernizacja linii kolejowych prow adz cych do portéw.

uT
59T 4,

INg
?Ja
ins®

B &
Gpaxs®



SPO -Transport
Dziatania (2)
—

Dziatanie 1.3: Rozw0j systemow intermodalnych

- usprawnienie systemu pot cze pomi dzyrdé nymigat ziamitransportu
w przewozach towarowych

- rozwijanie przewozow fadunkéw w jednostkach kontene ryzowanych w
systemie intermodalnym i kombinowanym.

Ubiega si mog obiekty towarzysz ce dla transportu kombinowanego uj te
w Umowie AGTC, jakte dlainnych wa nych dla przewozéw intermodalnych.
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Gtowne projekty SPO — T - dziatanie 1.2

Projekt Bud et Dofinansowanie Beneficjent
w ty UE w ty
Rozbudowa ulicy Janka \&fiewskiego w Gdyni -
Etap Il 71 600,00 51 393,00 Gmina Miasta Gdyni
Budowa Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni - 11l
Etap 234 521 173 432 Gmina Miasta Gdyni
Przebudowa Falochronu Gtéwnego w Gdyni wrpz
z modernizagj systemu nawigacyjnego 77 157 57 006 Urzad Morski w Gdyni
Modernizacja wecia do portu wewegirznego w
Gdaisku 29 748 21 694 Urzad Morski w Gdyni
Infrastruktura dospu do rejonu Nabrza Zarzad Morskiego Portu
Przemystowego w Gaaku 34111 14 349 Gdaisk S. A.
Poprawa dogpu do Wolnego Obszaru Celnego w Zarzad Morskiego Portu
Porcie Gdask 54 535 28 694 Gdaisk S. A.
Rozbudowa infrastruktury nabrzawe;j i
drogowej Terminalu Promowego Zarzad Morskiego Portu
Westerplatte 68 091 37 409 Gdaisk S. A.
Budowa Infrastruktury Portowej dla bazy Zarzad Morskich Portow
kontenerowej na Ostrowie Grabowskim w Szczecin Bwinoujicie
Szczecinie 86 859 53 397 S. A
Budowa Infrastruktury Zachodniopomorskiegd Zarzad Morskich Portow
Centrum Logistycznego w Porcie w Szczecin Swinoujscie
Szczecinie 32 568 19 997 S. A




Stan wdra ania SPO - T
e

e Do 30 kwietnia 2008 r. zrefundowano na rzecz

ok. 78 % przyznanej alokacji, tj. ok. 905 min EUR (ok.
3 350 min PLN)

e Do refundacji (do 30 maj 2009 r.) pozostato ok. 22%
przyznanych rodkéw EFRR — ok. 258 min EUR,

e do ko ca 2008 r. przewidywane jest zako czenie
rzeczowe 47 projektow



Wydatki zrefundowane SPO - T
-

Komisja Europejska alokowata w SPO - T na lata 2004 — 2006
kwot 1 163,4 min euro. Na poszczegolne priorytety w nast puj cych
proporcjach:

e Priorytet 1 (koleje, porty morskie, systemy intermodalne) — 40,7 %,

Priorytet 2 (drogi, poprawa bezplecze stwa na drogach) — 58, 5 %,
Priorytet 3 (pomoc techniczna) — 0,8 %

Od pocz tku realizacji Programu do dnia 31 pa dziernika 2008 r.
e wydatki zrefundowane beneficjentom wyniosty ok. 3 781,85 min PLN
(1 036,46 min EURO).
e Stanowito 89,09 % alokacji rodkow dost pnych w ramach SPO - T
Do refundacji na rzecz beneficjentow pozostato ok. 126,92 min EURO,
e Stanowito 10,91 % przyznanych rodkow EFRR.
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Podziat dofinansowania
w ramach programu SPO — T

- 1/3 rodkéw na inwestycje transportowe w transport kolejowy, dost p
do portow morskich i systemy intermodalne,

- 2/3 dost pnego dofinansowania na inwestycje drogowe oraz popraw
bezpiecze stwa ruchu drogowego.

Preferowano dziatania maj ce na celu popraw jako cipot cze pomi dzy regionalnymio rodkami
gospodarczymi - du y udziat rodkow przeznaczono na modernizacj pot cze pomi dzy
aglomeracjami (dziatanie 1.1, 24.3%; dziatanie 2.1, 33,3%) oraz usprawnienie systemow transportowych
o rodkow miejskich w oparciu o drogi krajowe (dziatanie 2.2, 27,0%). Wskazuje to na integracyjn  rol
infrastruktury transportu na poziomie wewn trzregionalnym i znaczenie dost  pno ci transportowej w
skali mi dzyregionalne;.

Stosunkowo du y udziat rodkéw przeznaczono na rozwdj transportu kolejowego , korzystne z punktu
widzenia ksztattowania zrownowa  onej struktury gat  ziowej transportu.

W grupie dziata 0 znaczeniu ponadregionalnym znaczny udziat w dofina nsowaniu miaty inwestycje
zwi kszaj cedost pno  portow morskich (wynosz  cy 10.3%), ktorych oddziatywanie na system

transportowy gospodarczy wykracza zdecydowanie poza obszar danego regionu.

W ramach programu SPO — T przewidziano rownie mo liwo dofinansowania systemow YT g

intermodalnych (wysoko  ci 2,0% catego programu) jednak wysoko planowanego udziatu - %
P

finansowego wiadczy o braku sprecyzowanej koncepcji rozwoju cen trow logistycznych oraz usfg
towarzysz cych.
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BENEFICJENCI PRIORYTETU 1
ZROWNOWA ONY GAL ZIOWO ROZWOJ TRANSPORTU

e Dziatanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w rela  cjach mi dzy aglomeracjami miejskimi
I w aglomeracjach:

- Polskie Koleje Pa stwowe Polskie Linie Kolejowe S.A.,

- Polskie Koleje Pa stwowe Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.,

- Polskie Koleje Pa stwowe Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.,

- Polskie Koleje Pa stwowe S.A.,

- Przedsi biorstwa kolejowe przewozéw pasa erskich,

- Przedsi biorstwa i inne instytucje zajmuj ce si udost pnianiem taboru kolejowego,
e Dzialanie 1.2. Poprawa infrastruktury dost pu do portow morskich:

- Urz d Morski w Gdyni,

- Urz d Morski w Szczecinie,

- Zarz d Morskiego Portu Gda sk S.A.,

- Zarz d Morskiego Portu Gdynia S.A.,

- Zarz d Morskich Portéw Szczecini winouj cie S.A.,

Morska Stu ba Poszukiwania i Ratownictwa (Stu ba SAR) w Gdyni,

° D2|a+an|e 1.3. Rozwqj systemow intermodalnych:

- Agencja Rozwoju Przemystu S.A.,

- Polskie Koleje Pa stwowe Cargo S.A.,

- Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. i inni, YT g
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Efekty inwestyci
S

e Rozw0j elementow infrastruktury transportowej odgrywa kluczow
rol w rozwoju polskiej gospodarki. Inwestycje w infrastruktur
transportow powinny przyczynia si do modernizacji
zdegradowanych technicznie elementow, likwidacji tzw. ,w skich
gardet” oraz przyczynia si do poprawy stanu rodowiska
naturalnego.

e Nowoczesna infrastruktura transportowa jest czynnikiem
powoduj cym wzrost konkurencyjno ci regionow kraju oraz
sektorow przemystu. W efekcie przyczynia si  do wzrostu
konkurencyjno ci cate] gospodarki, poniewa zwi ksza si
dost pno komunikacyjna kraju, regiondw, a tak e usprawniony
zostaje system logistyczny stosowany przy dystrybucji dobr i
ustug.



Problemy w trakcie realizacji projektow

e zt0 one procedury zwi zane z uzyskaniem dost pu
do gruntow pod inwestycje
e dlugie oczekiwanie na pozwolenia na budow

e dtugi proces przygotowywania dokumentacji |
zdobywania decyzji o oddziatywaniu na rodowisko

e kontrowersyjne i dtugie procedury zamowie
publicznych ,

e 0pO nienia w rozpocz ciu inwestycji z powodu barier
proceduralno-biurokratycznych

e Straty na przewalutowaniach
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Tendencje | czynniki
determinuj ce perspektywy rozwoju portow
| potrzeb inwestycyjnych

e zmiany w strukturze przetadunkow na korzy drobnicy, ro-ro |
kontenerow.

e wzrost potencjatu i poprawa standardow obstugi w portach w efekcie
realizacji programow inwestycyjnych (zwi kszy to istotnie ich potencjat
przetadunkowy, unowocze ni technologie przetadunkow, poprawi
konkurencyjno

e dynamiczny rozwoj konkurencyjnych portdw i realizacja szeroko
zakrojonych inwestycji

e Rozwdj polskiego handlu zagranicznego stanowi cego gtowne rodto
poda y tadunkow dla polskich portow — spodziewany wzrost wymiany
handlowej z pa stwami pozaeuropejskimi szczegolnie Chinami i Indiami

e Mo liwo ciprzej ciacz citadunkow utraconych na rzecz Hamburga i
Rotterdamu dzi ki rozbudowie potencjatu kontenerowego: przetadunki
BCT w Gdyni przekroczyty 0,5 min TEU w 2007 r., w Gda sku otwarty
zostat DCT o przepustowo ci 0,5 min TEU/rok, realizowane s zakrojone
na szerok skal inwestycje koIeJowe | drogowe w VI korytarzu TEN. <s7a,
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Zrédio: The role of seaports as a link between bhland Maritime transport.
UNECE Conference — Piraeus, 17-18 September 2008&zKRyaski W.)

Struktura obrotow tadunkowych
na Morzu Battyckim w 2006 r.

Type of cargo Total External Baltic Internal Baltic (mio
mio tons  share(%) transport (mio tons) tons)

Liquid bulk foods

Container
Ro/Ro

Other cargo
(breakbulk)

Total
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Polskie porty morskie
w aspekcie mi dzynarodowym,
krajowym, lokalnym

Predyspozycje:
e 30% udziat w przewozach phz,
e potencjat gospodarczy, techniczny, know-how,

e perspektywy wzrostu obrotéw drobnicowych i kontenerowych
oraz innych masowych

W polskich portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej dominuje
funkcja transportowa. Konieczna jest rozbudowa réownie innych funkgciji:

handlowej

przemystowej

logistyczno-dystrybucyjnej

przestrzennych — miastotworcza, regionotworcza.

Nowe inwestycje umo liwi petne wkomponowanie ich w zintegrowany systemy’ 3,
transportowy UE i przeksztatcenie portéw w bieguny wzrostu gospodarczegoz 7



Prognoza obrotow fadunkowych
polskich portow do 2020 r. - wzrost 4,5% p.a.
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2005 | 2008 = 2010 @ 2012 | 2014 @ 2016 | 2018 = 2020
—PHZ 442 | 521 | 572 | 621 669 | 731 | 812 | 918
— TRANZYT | 126 @ 134 14 146 | 152 | 159 | 165 | 172
INNE 26 31 35 39 43 48 5.3 5.9
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Wojewdédztwo Pomorskie
Klasy dobowych natezen ruchu i punkty
krytyczne sieci drogowej

Dobowe natgzenie ruchu samochodowego
na drogach krajowych i wojewddzkich

25 000 - 30 000 pojazdow/ d
15000 - 25 000

10 000 - 15 000

5000 - 10 000
ponizej 5 000

Lokalizacja skrzyzowan krytycznych
pod wzgledem przepustowosci

wskaznik obcigzenia

. powyzej 1.0
@ o091-10
@® 076-09
®  ponizej 0,75

Kartuzy

siedziby powiatow
granice powiatow :‘ aglomeracje miejskie

granica wojewddztwa drogi powiatowe 0

[

—
(2]

30 km

Raport o stanie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa Pomorskiego
System Informacji Przestrzennej Wojewodztwa Pomorskiego
Opracowanie: Departament Rozwoju Regionalnego i Przestrzennego

DRRiP 2001 [rys. D. - 4]



Inwestycje w infrastruktur transportow koncentruj si gtownie na modernizacji
zdegradowanych technicznie elementow, likwidacji barier dost pu do portow

oraz poprawie stanu rodowiska naturalnego.

Rejony brzegu objete opracowaniami ZHM
wlatach 1952 -1999.
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Popyt na infrastruktur  transportow

Uwarunkowania:

e \Wspoizale no ci spoteczno-gospodarcze w rejonie Morza Battyckiego i
innych rejonach UE — handel zagraniczny, turystyka m | dzynarodowa,
migracje, powi zania kapitatowe,

e Tranzyt przez obszary pa stw Morza Battyckiego

e Obecny stan i struktura transportu morskiego w rejo nie Morza Baltyckiego i
stan infrastruktury zapleczal  dowego,

e Zasi g polityki transportowej UE (m.n. zielona Ksi ga, niebieska itp..)

e Krajowe priorytety rozwoju infrastruktury transport owej, ich zbie no z
planowan sieci TEN-T

e Priorytety innych pa stw w kontek cie sieci TEN-T,

e Bie ceiplanowane inwestycje infrastrukturalne w regio nie Morza 3V g
Baltyckiego
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WNIOSKI
<

e Dofinansowanie infrastruktury transportowej, (szczegolnie dost pu
| bezpiecze stwa) znacznie zwi kszyto potencjat i poprawito
standardy obstugi transportowej w polskich portach

e Wi kszo projektdow dotyczy remontow i modernizacji — nie
wystarcza rodkow na projekty perpektywiczne wyprzedzaj ce
bie ce potrzeby rynku transportowego

e Potrzeby inwestycyjne mocno ju wyeksploatowanej infrastruktury
transportowej znacznie przekraczaj mo liwo ciich finansowania
ze rodkow UE, pozwalaj jedynie usun najbardziej dokuczliwe
bariery

e Procedury biurokratyczne i administracyjne zbytnio wyditu aj
czas realizacji inwestycji, powoduj marnotrawstwo rodkow,
obni aj efekty
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