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Porty morskie są obszarami o duŜej koncentracji 
infrastruktury społeczno-gospodarczej, w tym 
szczególnie  infrastruktury transportowej oraz 
koncentracji przedsiębiorstw i instytucji obsługi 
transportu (TSL). 
Na obszarze portów i w ich otoczeniu dokonuje się
szereg działań związanych z logistycznymi 
łańcuchami dostaw. 
W portach europejskich zachodziły w ostatnich latach 
głębokie przekształcenia, które doprowadziły do 
wzrostu ich znaczenia w europejskim systemie 
transportowym czyniąc je wręcz niezbędnymi 
elementami tego transportu.  
Porty koncentrują na swojej przestrzeni 
kapitał, technologię i wiedzę stanowiąc miejsca 
przepływu ładunków i informacji.



SPO -Transport
Priorytet 1 – ZrównowaŜony gałęziowo rozwój transportu

Działania (1)

Działanie 1.2: Poprawa infrastruktury dost ępu do portów 
morskich

- modernizacja wej ść do portów, falochronów, głównych systemów nawigacyj nych
- modernizacja podej ść do portów, 
- utworzenia systemu ł ączno ści operacyjnej i śledzenia jednostek ratowniczych (dla 

wszystkich portów),  
- utworzenia krajowego systemu bezpiecze ństwa Ŝeglugi morskiej, obejmuj ącego   

swym zasi ęgiem cał ą polsk ą stref ę ekonomiczn ą Morza Bałtyckiego

Projekty, dotycz ące modernizacji nabrze Ŝy i infrastruktury wewn ątrzportowej, obsługi 
kontenerów i centrów logistycznych zlokalizowanych w portach, przebudowa dróg 
dojazdowych oraz modernizacja linii kolejowych prow adzących do portów.



SPO -Transport
Działania (2)

Działanie 1.3: Rozwój systemów intermodalnych

- usprawnienie systemu poł ączeń pomi ędzy ró Ŝnymi gał ęziami transportu 
w przewozach towarowych 

- rozwijanie przewozów ładunków w jednostkach kontene ryzowanych w 
systemie intermodalnym i kombinowanym. 

Ubiega ć się mog ą obiekty towarzysz ące dla transportu kombinowanego uj ęte 
w Umowie AGTC, jak te Ŝ dla innych wa Ŝnych dla przewozów intermodalnych.



Główne projekty SPO – T - działanie 1.2

Zarząd Morskich Portów
Szczecin i Świnoujście

S. A. 19 99732 568

Budowa Infrastruktury Zachodniopomorskiego
Centrum Logistycznego w Porcie w 

Szczecinie

Zarząd Morskich Portów
Szczecin i Świnoujście

S. A. 53 39786 859

Budowa Infrastruktury Portowej dla bazy
kontenerowej na Ostrowie Grabowskim w 

Szczecinie

Zarząd Morskiego Portu
Gdańsk S. A. 37 40968 091

Rozbudowa infrastruktury nabrzeŜowej i 
drogowej Terminalu Promowego

Westerplatte

Zarząd Morskiego Portu
Gdańsk S. A. 28 69454 535

Poprawa dostępu do Wolnego Obszaru Celnego w 
Porcie Gdańsk

Zarząd Morskiego Portu
Gdańsk S. A. 14 34934 111

Infrastruktura dostępu do rejonu NabrzeŜa
Przemysłowego w Gdańsku

Urząd Morski w Gdyni 21 69429 748
Modernizacja wejścia do portu wewnętrznego w 

Gdańsku

Urząd Morski w Gdyni 57 00677 157
Przebudowa Falochronu Głównego w Gdyni wraz

z modernizacją systemu nawigacyjnego

Gmina Miasta Gdyni 173 432234 521
Budowa Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni - III 

Etap

Gmina Miasta Gdyni 51 393,0071 600,00
Rozbudowa ulicy Janka Wiśniewskiego w Gdyni -

Etap II 

BeneficjentDofinansowanie
UE w tyś

Bud Ŝet
w tyśProjekt



Stan wdraŜania SPO - T

� Do 30 kwietnia 2008 r. zrefundowano na rzecz
ok. 78 % przyznanej alokacji, tj. ok. 905 mln EUR (ok. 

3 350 mln PLN)
� Do refundacji (do 30 maj 2009 r.) pozostało ok. 22%

przyznanych środków EFRR – ok. 258 mln EUR,
� do końca 2008 r. przewidywane jest zakończenie 

rzeczowe 47 projektów



Wydatki zrefundowane SPO - T

Komisja Europejska alokowała w SPO - T na lata 2004 – 2006 
kwotę 1 163,4 mln euro. Na poszczególne priorytety w następujących 
proporcjach:

� Priorytet 1 (koleje, porty morskie, systemy intermodalne) – 40,7 %,
Priorytet 2 (drogi, poprawa bezpieczeństwa na drogach) – 58,5 %,
Priorytet 3 (pomoc techniczna) – 0,8 %

Od początku realizacji Programu do dnia 31 października 2008 r. 
� wydatki zrefundowane beneficjentom wyniosły ok. 3 781,85 mln PLN

(1 036,46 mln EURO). 
� Stanowi to  89,09 % alokacji środków dostępnych w ramach SPO - T 
� Do refundacji na rzecz beneficjentów pozostało ok. 126,92 mln EURO , 
� Stanowi to 10,91 % przyznanych środków EFRR. 



Podział dofinansowania 
w ramach programu SPO – T

– 1/3 środków na inwestycje transportowe w transport kolejowy, dostęp 
do portów morskich i systemy intermodalne, 

– 2/3 dostępnego dofinansowania na inwestycje drogowe oraz poprawę
bezpieczeństwa ruchu drogowego. 

Preferowano działania maj ące na celu popraw ę jako ści poł ączeń pomi ędzy regionalnymi o środkami 
gospodarczymi - du Ŝy udział środków przeznaczono na modernizacj ę poł ączeń pomi ędzy 
aglomeracjami (działanie 1.1, 24.3%; działanie 2.1,  33,3%) oraz usprawnienie systemów transportowych 
ośrodków miejskich w oparciu o drogi krajowe (działanie  2.2, 27,0%). Wskazuje to na  integracyjn ą rol ę
infrastruktury transportu na poziomie wewn ątrzregionalnym i znaczenie  dost ępno ści transportowej w 
skali mi ędzyregionalnej. 

Stosunkowo du Ŝy udział środków przeznaczono na rozwój transportu kolejowego , korzystne z punktu 
widzenia kształtowania zrównowa Ŝonej struktury gał ęziowej transportu. 

W grupie działa ń o znaczeniu ponadregionalnym znaczny udział w dofina nsowaniu miały inwestycje 
zwiększaj ące dost ępno ść portów morskich (wynosz ący 10.3%), których oddziaływanie na system 
transportowy gospodarczy wykracza zdecydowanie poza  obszar danego regionu. 

W ramach programu SPO – T przewidziano równie Ŝ moŜliwo ść dofinansowania systemów 
intermodalnych (wysoko ści 2,0% całego programu) jednak wysoko ść planowanego udziału 
finansowego świadczy o braku sprecyzowanej koncepcji rozwoju cen trów logistycznych oraz usług 
towarzysz ących. 



BENEFICJENCI PRIORYTETU 1 
ZRÓWNOWAśONY GAŁĘZIOWO ROZWÓJ TRANSPORTU

� Działanie 1.1. Modernizacja linii kolejowych w rela cjach mi ędzy aglomeracjami miejskimi 
i w aglomeracjach:

– Polskie Koleje Państwowe Polskie Linie Kolejowe S.A., 
– Polskie Koleje Państwowe Przewozy Regionalne Sp. z o.o., 
– Polskie Koleje Państwowe Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.o., 
– Polskie Koleje Państwowe S.A., 
– Przedsiębiorstwa kolejowe przewozów pasaŜerskich, 
– Przedsiębiorstwa i inne instytucje zajmujące się udostępnianiem taboru kolejowego,

� Działanie 1.2. Poprawa infrastruktury dost ępu do portów morskich:
– Urząd Morski w Gdyni, 
– Urząd Morski w Szczecinie, 
– Zarząd Morskiego Portu Gdańsk S.A., 
– Zarząd Morskiego Portu Gdynia S.A., 
– Zarząd Morskich Portów Szczecin i Świnoujście S.A., 
– Morska SłuŜba Poszukiwania i Ratownictwa (SłuŜba SAR) w Gdyni, 

� Działanie 1.3. Rozwój systemów intermodalnych:
– Agencja Rozwoju Przemysłu S.A., 
– Polskie Koleje Państwowe Cargo S.A., 
– Centrala Zaopatrzenia Hutnictwa S.A. i inni,



Efekty inwestycji

� Rozwój elementów infrastruktury transportowej odgrywa kluczową
rolę w rozwoju polskiej gospodarki. Inwestycje w infrastrukturę
transportową powinny przyczyniać się do modernizacji 
zdegradowanych technicznie elementów, likwidacji tzw. „wąskich 
gardeł” oraz przyczyniać się do poprawy stanu środowiska 
naturalnego.

� Nowoczesna infrastruktura transportowa jest czynnikiem 
powodującym wzrost konkurencyjności regionów kraju oraz 
sektorów przemysłu. W efekcie przyczynia się do wzrostu 
konkurencyjności całej gospodarki, poniewaŜ zwiększa się
dostępność komunikacyjna kraju, regionów, a takŜe usprawniony 
zostaje system logistyczny stosowany przy dystrybucji dóbr i 
usług.



Problemy w trakcie realizacji projektów

� złoŜone procedury związane z uzyskaniem dostępu
do gruntów pod inwestycje

� długie oczekiwanie na pozwolenia na budowę
� długi proces przygotowywania dokumentacji i 

zdobywania decyzji o oddziaływaniu na środowisko
� kontrowersyjne i długie  procedury zamówień

publicznych , 
� opóźnienia w rozpoczęciu inwestycji z powodu barier 

proceduralno-biurokratycznych
� Straty na przewalutowaniach



Tendencje i czynniki 
determinuj ące perspektywy rozwoju portów 

i potrzeb inwestycyjnych

� zmiany w strukturze przeładunków na korzyść drobnicy, ro-ro i 
kontenerów. 

� wzrost potencjału i poprawa standardów obsługi w portach w efekcie 
realizacji programów inwestycyjnych (zwiększy to istotnie ich potencjał
przeładunkowy, unowocześni technologie przeładunków, poprawi 
konkurencyjność

� dynamiczny rozwój konkurencyjnych portów i realizacja szeroko 
zakrojonych inwestycji

� Rozwój polskiego handlu zagranicznego stanowiącego główne źródło 
podaŜy ładunków dla polskich portów – spodziewany wzrost wymiany 
handlowej z państwami pozaeuropejskimi szczególnie Chinami i Indiami

� MoŜliwości przejęcia części ładunków utraconych na rzecz Hamburga i 
Rotterdamu dzięki rozbudowie potencjału kontenerowego: przeładunki 
BCT w Gdyni przekroczyły 0,5 mln TEU w 2007 r., w Gdańsku otwarty 
został DCT o przepustowości 0,5 mln TEU/rok, realizowane są zakrojone 
na szeroką skalę inwestycje kolejowe i drogowe w VI korytarzu TEN. 



Struktura obrotów ładunkowych 
na Morzu Bałtyckim w 2006 r.

Źródło: The role of seaports as a link between Inland and Maritime transport. 
UNECE Conference – Piraeus, 17-18 September 2008 (Rydzkowski W.) 



Polskie porty morskie 
w aspekcie międzynarodowym, 

krajowym, lokalnym

Predyspozycje: 
� 30% udział w przewozach phz, 
� potencjał gospodarczy, techniczny, know-how, 
� perspektywy wzrostu obrotów drobnicowych i kontenerowych   

oraz innych masowych

W polskich portach o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej dominuje 
funkcja transportowa. Konieczna jest rozbudowa równieŜ innych funkcji: 

� handlowej 
� przemysłowej
� logistyczno-dystrybucyjnej
� przestrzennych – miastotwórcza, regionotwórcza. 

Nowe inwestycje umoŜliwią pełne wkomponowanie ich w zintegrowany system 
transportowy UE i przekształcenie portów w bieguny wzrostu gospodarczego.



Prognoza obrotów ładunkowych 
polskich portów do 2020 r. - wzrost 4,5% p.a.
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BSR Prognoza rozwoju 
transportu 2003-2020

DuŜe zróŜnicowanie w poszczególnych 
państwach
Źródło: Baltic Outlook

Transport morski odgrywa 
coraz większą rolę w obsłudze 
transportowej

W BSR, około 50% wymiany 
handlowej  obsługuje transport 
morski

W okresie 2003-2020 
spodziewany jest wzrost 
przewozów morskich o 64
W okresie 2003-2020 
przewidywane przewozy drogowe 
i kolejowe będą większe o 27%





SZCZECIN/SWINOUJSCIE

GDAŃSK

GDYNIA

Inwestycje w infrastrukturę transportową koncentrują się głównie na modernizacji
zdegradowanych technicznie elementów, likwidacji barier dostępu do portów

oraz poprawie stanu środowiska naturalnego.



Popyt na infrastruktur ę transportow ą

Uwarunkowania: 

� Współzale Ŝności społeczno-gospodarcze w rejonie Morza Bałtyckiego  i 
innych rejonach UE – handel zagraniczny, turystyka m iędzynarodowa, 
migracje, powi ązania kapitałowe, 

� Tranzyt przez obszary pa ństw Morza Bałtyckiego
� Obecny stan i struktura transportu morskiego w rejo nie Morza Bałtyckiego i 

stan infrastruktury zaplecza l ądowego, 
� Zasięg polityki transportowej UE (m.n. zielona ksi ęga, niebieska itp..)
� Krajowe priorytety rozwoju infrastruktury transport owej, ich zbie Ŝność z 

planowan ą sieci ą TEN-T
� Priorytety innych pa ństw w kontek ście sieci TEN-T, 
� BieŜące i planowane inwestycje infrastrukturalne w regio nie Morza 

Bałtyckiego



WNIOSKI

� Dofinansowanie infrastruktury transportowej, (szczególnie dostępu 
i bezpieczeństwa) znacznie zwiększyło potencjał i poprawiło 
standardy obsługi transportowej w polskich portach

� Większość projektów  dotyczy remontów i modernizacji – nie 
wystarcza środków na projekty perpektywiczne wyprzedzające 
bieŜące potrzeby rynku transportowego

� Potrzeby inwestycyjne mocno juŜ wyeksploatowanej infrastruktury 
transportowej znacznie przekraczają moŜliwości ich finansowania 
ze środków UE, pozwalają jedynie usunąć najbardziej dokuczliwe 
bariery 

� Procedury biurokratyczne i administracyjne zbytnio wydłuŜają
czas realizacji inwestycji, powodują marnotrawstwo środków, 
obniŜają efekty
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